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Warszawa, dnia 13 lipca 1931 r.

ROZKAZ WPROWADZAJACY.

Zatwierdzam do uzytku stuzbowego ,,Regulamin

lotnictwa"
1931.

Regulamin lotnictwa obejmuje zasady uzycia
i dziatan taktycznych lotnictwa. Zawiera wskaza-
nia, szczego6lnie wykonawcze. Jest oparty na za-
sadach, zawartych w ,0gdlnej instrukcji walki".
Stanowi jej rozwiniecie w odniesieniu do lot-
nictwa.

Regulamin lotnictwa powinien by¢ opanowany
przez caty personel latajacy, a ponadto znany ofi-
cerom piechoty, kawalerji, artylerji przynajmniej
od dowoddcoéw bataljondw (putkéw) wzwyz.

Szczeg6ty wykonawcze, dotyczgce wspotpracy
lotnictwa z broniami gtdwnemi, a nie objete niniej-
szym regulaminem, bedg przedmiotem specjalnych
instrukcyj.

Jednocze$nie uniewazniam ,Tymczasowy regu-

lamin formacyj lotniczych Aymcz! tom U
1923
Lotnictwo w walce.

Szef Sztabu Gioéwnego
Piskor
General dywizji



Czesc |.
OGOLNE ZASADY.

ROZDZIAL A.
GOLNA CHARAKTERYSTYKA LOTNICTWA.

Lotnictwo jest czes$cia sit zbrojnych, dziatajaca
powietrzu, przeciwko nieprzyjacielowi w po-

ietrpi i na ziemi.

Dziatania lotnictwa sa $cisle zwigzane z mysla

rzewodnig dziatarn wojska ladowego, mozna je

rzeprowadzaé¢ badz w zwigzku z dziataniami in-

ych rodzajow broni lub niezaleznie.

Swoboda ruchoéw, szybkosé, moznos¢ przekracza-
ia frontu nieprzyjacielskiego, znaczy zasiag, silne
zbrojenie i moznos$¢ utrzymywania tacznosci pod-
zas lotu — pozwalajg lotnictwu na rozpoznanie
ola walki, w gtgb organizacji przeciwnika az do
ego zywotnych i waznych osrodkow.

Lotnictwo przediuza dziatanie wiasnej artylerji,
iepokojgc i niszczgc nieprzyjaciela tak na polu
alki, jak i w gtebi kraju, zadajgc mu straty ma-
erjalne i ostabiajac jego sity moralne.

Zalety te czynig z lotnictwa doskonaty S$rodek
zpoznania, ktérego wartos¢ poteguje fotografja
owietrzna, dajgca wiadomosci bogate w szczegdty,

1
Charakte-
rystyka
dziatan.
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czestokroé¢ dla Oka nieuchwytne, o prawdziwosci
niezaprzeczalnej,

Zalety lotnictwa jednakze napotykajg w wyko-
rzystaniu go ograniczenia powodowane:

niedoktadnoscig techniczng samolotéw, a miano-
wicie:

ograniczonym czasem ich lotu;

ograniczonym ciezarem unoszonego
amunicji;

uzaleznieniem od warunkéw atmosferycznych;

przeciwdziataniem lotnictwa i obrony przeciw-
lotniczej nieprzyjaciela;

trudnoscia uzupetnienia materjalnego i osobowe-
go, wreszcie
koniecznos$cig organizowania lotnisk i ladowisk.

tadunku

Zadania lotnictwa dzielg sie na trzy zasadnicze
kategorje:

prace na korzys¢ dowoddcéw i oddziatdw,

zwalczanie nieprzyjaciela w powietrzu,

zwalczanie nieprzyjaciela na ziemi.

Praca na korzys¢ dowddcéw i oddziatdw pole-
ga na:

poszukiwaniu wiadomosci o nieprzyjacielu oraz
0 potozeniu oddziatdw wiasnych;

utrzymywaniu tacznosci;

wspotpracy z gtéwnemi rodzajami broni.

Zwalczanie lotnictwa nieprzyjacielskiego w po-
wietrzu ma na celu utatwienie wlkasnemu lotnictwu
dziatalnosci bojowej i przeszkadzanie w pracy
lotnictwu nieprzyjaciela; osigga sie je przez walke
powietrzna.

Ogéblne zasady 3

Zwalczanie nieprzyjaciela na ziemi.przeprowa-
dza lotnictwo zapomocg bombardowania lub ognia
karabinbw maszynowych.

Réznorodnos$¢ zadan, wykonywanych przez lot-
nictwo w stosunku do jego szczuptej ilosci naka-
zuje umiejetne wykorzystanie go na kazdym szcze-
blu dowddztwa.

W szczegdlnosci wymaga to:

od dowdédcow lot-

nictwem:

ekonomicznego uzycia lotnictwa, t. j. uzywania
go do zadan istotnie najwazniejszych, ktorych nie
mozna wykona¢ innemi $rodkami;

uprzedniego informowania lotnictwa o swych za-
mierzeniach § przekazywania swych zgadan w cza-
sie, umozliwiajagcym nalezyte ich wykonanie;

udzielania mu pomocy przy organizacji lotnisk
(sity robocze) i zaopatrzeniu (Srodki lokomocji);

utrzymywania z lotnictwem Scistej, sprawnie
dziatajacej tacznosci technicznej;

od dowdédcow jednostek lotnictwa:

utrzymywania stycznos$ci' osobistej z dowddcg
dysponujacym lotnictwem;

zrozumienia i wczucia sie w szczegétowe potoze-
nie i zamiary dowddcy dysponujacego;

poczynienia na czas wszystkich przygotowan
w zwigzku z rozkazami lub zamiarami dowddcy
przetozonego;

celowego wykorzystania podlegtych mu jed-
nostek przez przydzielanie zadahn takim zatogom,
ktére sie najbardziej do ich wykonania nadajg;

dopilnowania przekazania na czas wynikéw wy-
konanych zadan.

dysponujgcych

5.
Zwalczanie
nieprzyjacie-
la na ziemi.

6.
Zasady
uzycia.
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ROZDZIAL B.

ORGANIZACJA.

I Rozrézniamy nastepujace rodzaje lotnictwa:
Podziat | . lini
na rodzaje. otnictwo linjowe,
lotnictwo towarzyszace,
lotnictwo mysliwskie,
lotnictwo bombardujace.
Zadi{nia Lotnictwo linjowe jest przeznaczone przede-

lotnictwa  Wsrystkiem do wykonywania zadan na korzy$¢ do-
linjowegoi woédcéw i oddziatow.
Jego zadania podstawowe sg:
t rozpoznanie,
-wspotpraca z broniami gtownemi.
Zadania ewentualne:
zwalczanie nieprzyjaciela na ziemi,
tacznosc.

9. . . ..
Zadanie Zadania lotnictwa towarzyszgcego sa zblizone
lotnictwa do zadan lotnictwa linjowego, przyczem wykonywa
towarzy- ono swg prace w ramach wielkich jednostek.
Sz8cedo. Jego zadaniami podstawowemi sa:

wspépraca z broniami gidwnemi,
utrzymanie tgcznosci,
rozpoznanie bojowe.

Zadania ewentualne:

rozpoznanie bliskie.

Za;g'nia Lotnictwo mysliwskie jest przeznaczone do zwal-
lotnictwa , - CZania nieprzyjaciela w powietrzu.

mysliw- Zadaniami podstawowemi sg:

skiego. zapewnienie swobody dziatania wtasnemu lotnic-

twu i /balonom na polu walki;

0Ogo6lne zasady 5

przeszkadzanie, a w pewnych wypadkach unie-
mozliwienie dziatalnosci lotnictwu nieprzyjaciel-
skiemu.

Zadania ewentualne:

zapewnienie swobody lotnictwu dziatajgcemu
poza polem walki;

zwalczanie nieprzyjaciela (celéow zywych) przy
pomocy ognia karabinéw maszynowych;

rozpoznanie.

Lotnictwo bombardujace jest przeznaczone do
dziatania przeciwko nieprzyjacielowi na ziemi.

Jego zadaniem podstawowem jest:

niszczenie w nocy waznych dla nieprzyjaciela
objektow statych.

Zadanie ewentualne:

niszczenie nieprzyjaciela w dzieh.

Podziat lotnictwa na rodzaje z okresleniem ich
zadan w zasadzie nie wylgcza uzycia w pewnych
wyjatkowych wypadkach (poscig, odwro6t) kazde-
go samolotu do wykonania zadanh, nie wchodzgcych
w zakres jego witasciwego przeznaczenia. Jedynie
sprzet oraz wyszkolenie jednostek ograniczaja
mozliwosci ich wykorzystania.

Lotnictwo dzieli sie na jednostki:
bojowe:

plutony,

eskadry,

dywizjony.

Zaopatruj gc e:

bazy lotnicze,

czotéwki,

magazyny lotnicze.

11.
Zadania
lotnictwa
bombardu-

jacego.

12,
Ogolna
uwaga.

13.
Podziat

na jednostki.



14.
Pluton towa-

rzyszacy.

15.
Eskadra.

16.
Dywizjon.
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Pomocnicze:

plutony lotniskowe,
plutony hangarowe,
plutony reflektorow,
stacje meteorologiczne.

Jednostki bojowe.

Pluton lotnictwa towarzyszacego jest jednostka
organizacyjng i taktyczna.
Sktada sie on z 3 — 4 samolotéw.

Eskadra jest jednostkg organizacyjng, samo-
dzielng lub niesamodzielna.

Sklada sie ona z 6 — 15 samolotdw.

Eskadra samodzielna jest jednostka taktycznag.

Eskadra linjowa jest samodzielng jednostkag or-
ganizacyjna i taktyczna.

Eskadra mysliwska jest niesamodzielna i jako
pododdziat wchodzi organizacyjnie w skitad dywi-
zjonu mysliwskiego.

Eskadra bombardujgca jest niesamodzielna i ja-
ko pododdziat wchodzi organizacyjnie w skiad dy-
wizjonu bombardujgcego.

Dywizjon jest samodzielng jednostka organiza-
cyjng i taktyczna.

Sktada sie z 2 — 3 eskadr.

Istniejg dywizjony mysliwskie i bombardujgce.

Wydzielenie eskadry mysliwskiej ze sktadu dy-
wizjonu moze zasadniczo nastgpi¢ jedynie w spo-

w CZ ch *.wyjatkowych wypadkach.

Wydzielenie eskadry bombardujacej ze skiadu

dywizjonu" bombardujgcego jest dopuszczalne na-
wet/na czas diuzszy.

Ogoblne zasady 7

Grupa jest potaczeniem kilku wyzej wymienio-
nych jednostek bojowych pod jednem taktycznem
dowdédztwem, utworzonem czasowo do przeprowa-
dzenia okreslonego zadania.

Jednostki zaopatrujace.

Baza lotnicza jest podstawowym organem uzu-
petniania osobowego, oraz zaopatrywania w ma-
terjat i sprzet lotniczy jednostek lotnictwa w polu.

Czoléwka lotnicza jest wysunietym organem zao-
patrywania i ma na celu uzupeitnianie w personel
i sprzet bojowy jednostek lotnictwa w polu w tych
wypadkach, w ktérych one wskutek chwilowego
potozenia nie moga korzysta¢ ze swych Srodkéw
organicznych wzglednie ze $rodkéw bazy.

Magazyn lotniczy armji jest podstawowym orga-
nem zaopatrzenia jednostek lotniczych w polu
w materjaty pedne, smary i amunicje.

Jednostki pomocnicze.

Zadaniem plutonu, lotniskowego jest przygoto-
wanie terenéw pod lotniska.

Plutony lotniskowe dzielg sie na:

organiczne nalezace do dowddcy aeronautyki
armji,

dyspozycyjne,
czych.

wchodzgce w skiad baz lotni-

Zadaniem plutonu hangarowego jest:

stawianie namiotéw i hangaréw polowych,

administrowanie opuszczonemi lotn:skami.

Plutony hangarowe wchodzg w skiad baz lotni-
czych.

17.
Grupa.

18.
Baza lotni-
cza.

Czotéwka
lotnicza.

20.
Magazyn
lotniczy.

21,
Pluton
lotniskowy.

22.
Pluton
hangarowy.



23.
Pluton
reilektoréw.

24,
Stacja mete-
orologiczna.

25.
Ogodlna cha-
rakterystyka

dowodzenia
w lotnictwie.

26.
Obowiazki
dowaddcy
eskadry
(plutonu).
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Zadaniem plutonu reflektoréw jest zapewnic
osSwietlenie i sygnalizacje Swietlng dla lotéw noc-
nych.

Zadaniem stacji meteorologicznej jest:

wykonywanie, zbieranie i przekazywanie pomia-
réow meteorologicznych i aerologicznych do centrali.

Stacja meteorologiczna wchodzi w skiad orga-
niczny anmiji.

Dowodzenie.

Ciezkie, wyczerpujace moralnie i fizycznie wa-
runki pracy w powietrzu, osamotnienie zaldg
w czasie wykonywania zadan oraz ogélny charakter
broni, naktadajg na wszystkich dowo6dcéw obowig-
zek zrozumienia specjalnego charakteru dowodze-
nia podlegtemi im jednostkami.

Wychowanie i szkolenie personelu powinno by¢
statg troskg wszystkich dowddcow.

Dowddca eskadry (plutonu) jest odpowiedzialny
za catoksztatt pracy eskadry, jej gotowos$é bojowa,
ducha, porzadek i karnos¢. Na zadnym szczeblu
dowodzenia osobowo$¢ dowdédcy nie wywiera tak
zasadniczego wptywu na charakter oddziatu, jak
na szczeblu dowddcy eskadry (plutonu).

Obowigzki jego polegajg na:

kierowaniu wykonaniem wszelkich zadan, jakie
otrzymuje eskadra, przez:

rozdzielenie ich miedzy wykonawcéw,

uzgadnianie wspétpracy wszystkich skiadnikéw
eskadry (sekcyj: fotograficznej, tgcznosci, obrony
przeciwlotniczej, stuzby startowej),

nadzér nad przygotowaniem i wykonaniem za-
dan,

Ogoélne zasady 9

nadz6r nad opracowaniem i przekazaniem na
czas osiggnietych wynikéw zainteresowanym do-
wodcom; ;

wyszukiwaniu i organizowaniu lotnisk wysunie-
tych (lagdowisk) z rozkazu Ilub z wilasnej inicja-
tywy;,

czuwaniu nad stycznoscig z dowddcg, na korzysé
ktérego pracuje;

kierowaniu gospodarkg materjatowg i troszczeniu
sie 0 zaopatrzenie eskadry.

Dowddca dywizjonu jest odpowiedzialny za go-
towosé bojowa, ducha, porzadek i karnos¢ podle-
gtych mu eskadr.

W szczegdlnosci:

okres$la codziennie kolejnos¢ i site jednostek od-
poczywajacych, w pogotowiu i w alarmie,

rozdziela zadania miedzy eskadry,

nadzoruje przygotowanie i wykonanie zadan, ~

wykorzystuje i przekazuje osiagniete wyniki
zainteresowanym dowddcom,

kontroluje i nadzoruje gospodarke i zaopatrzenie
eskadr,

organizuje bezpieczenstwo
i ubezpieczenie lotnisk.

Obejmuje osobiscie dowddztwo dla przeprowa-
dzenia dziatania bojowego szczegdlnej wagif
zwilaszcza, gdy samoloty podlegtych mu eskadr
wystepujg w wiekszej ilosci.

ruchu lotniczego

Obowigzki dowddcy grupy lotniczej sag takie sa-
me jak obowiazki dowdédcy dywizjonu z wyjatkiem
spraw gospodarczych i zaopatrzeniowych.

27.
Obowigzki
dowddcy
dywizjonu.

28.
Obowiazki
dowddcy

grupy.



29.
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30.
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31.
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Sztab armji ma dowddce aeronautyki.

Dowodca aeronautyki armji dowodzi bojowemi
jednostkami lotnictwa i balondéw, podlegtemi bez-
posrednio armji oraz Kieruje zaopatrzeniem wszyst-
kich jednostek aeronautycznych badz podlegtych
dowddztwu armji, badZz bedacych w dyspozycji
nizszych dowddztw.

Do wykonania tych zadan ma podlegty mu per-
sonel pewng ilo$¢ jednostek zaopatrujacych i po-
mocniczych.

Sztab grupy operacyjnej nie ma specjalnego do-
waodcy aeronautyki, a funkcje te obejmuje dowddca
jednostki lotnictwa, wchodzgcej w skiad grupy.

W wypadku przydzielenia do grupy operacyjnej
kilku jednostek, moze by¢é wyznaczony specjalny
dowddca (dowodca grupy), obejmujacy automa-
tycznie funkcje dowdédcy aeronautyki. Dowoddca
aeronautyki grupy operacyjnej jest wytacznie do-
wodca taktycznym.

Sztaby wielkich jednostek (dywizja piechoty,
brygada kawalerji) nie majg specjalnych dowod-
cow aeronautyki, a funkcje te obejmuje dowoddca

jednostki lotnictwa, wchodzacej w skiad wielkiej
jednostki.

Istniejg dwa podstawowe sposoby utrzymywania
tgcznosci miedzy dowddcami dysponujgcemi lotnic-
twem i dowodcami jednostek lotnictwa:

zapomocg stycznosci osobistej,

zapomocg $rodkéw technicznych.

Stycznos$¢ osobista moze mie¢ charakter dorazny
lub ~staty.

Stycznos$¢ osobista dorazna polega na osobistem
zetknigciu sie dowddcy dysponujgcego lotnictwem
lub latami z zalogg (obserwatorem), wykonywaja-

O”6lne zasady n

cg zadanie, dla udzielenia szczegdétowej instrukcji
lub odebrania sprawozdania.

Stycznos$é osobista doraznag stosuje sie jak naj-
czesciej, szczeg6lnie w wypadkach wykonywania
waznych zadan rozpoznawczych oraz zadan na ko-
rzy$¢ oddziatow (wspoipraca z piechota, kawalerja
i artylerja).

Stycznos$¢ osobistg statg stosuje sie w zasadzie
zawsze. Polega ona na statem przydzielaniu przea
jednostke lotniczg do wielkiej jednostki, na kté-
rej korzys¢ pracuje, oficera tgcznikowego, zaopa-
trzonego w $rodki tgcznosci (samolot, samochoéd,
motocykl).

Obowiazkiem oficera tgcznikowego przy do-
wodztwie wielkiej jednostki (dywizji piechoty, bry-
gady, kawalerji) jest:

odbieranie i przesytanie rozkazéw dla jednostki
lotniczej;

informowanie dowddcy jednostki lotniczej
0 wszystkich zmianach, zachodzgcych na odcinku
dziatania, a zebranych przez oficera informacyjne-
go wielkiej jednostki,

przekazywanie dowo6dcy przetozonemu wszelkich
informacyj dostarczonych przez lotnictwo;

ewentualnie wspo6lne opracowywanie ze sztabem
wielkiej jednostki zadan dla lotnictwa,;

ponadto petnienie zazwyczaj obowigzkéw do-
wodcy ,patrolu lotniskowego'™ i odpowiedzialnos¢
za wybor ladowisk i organizacje posterunkéw tacz-
nosci z samolotami.

Zasady organizowania tgcznosci technicznej oma-
wia rozdziat Lgcznosé.

32.
Obowigzki
oficera tgcz-
nikowego.

33.
tacznosc
techniczna.
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ROZDZIAL C.

LOTNICZA StLUZBA INFORMACYJNA.

Kazdy szczebel taktycznego dowodztwa lotnicze-
go ma wiasng stuzbe informacyjna, ktéra z ramie-
nia dowddcy kieruje oficer taktyczny.

Zadaniem stuzby informacyjnej jest utrzymywa-
nie w Scistej aktualnosci potozenia wiasnego i nie-
przyjaciela zaréwno oddzialbw naziemnych jak
i powietrznych, celem dostarczania w kazdej
chwili danych, potrzebnych lotnikom do wykona-
nia powierzonych im zadan.

Wiadomosci o oddziatach wtasnych uzyskuje sie
z rozkazéw, komunikatéw i zarzadzeh dowddcow,
dla ktoérych sie pracuje.

Wiadomosci o nieprzyjacielu uzyskuje sie z:

komunikatéw, sprawozdan i informacyj od od-
dziatow informacyjnych sztabéw wielkich jedno-
stek,

zbierania i opracowywania wiadomosci
czonych przez meldunki lotnicze,

sprawozdan lub meldunkéw. od stuzby obrony
przeciwlotniczej, a mianowicie: posterunkéw obser-
wacyjno-meldunkowych, artylerji przeciwlotniczej
it d;

wiadomosci uzyskanych od sgsiednich jednostek
lotnictwa i balonéw;

wiadomosci otrzymanych od jencéw z personelu
latajgcego, oraz zdobytego sprzetu lotniczego nie-
przyjaciela.

dostar-

Stuzba. informacyjng w eskadrze linjowej, dy-
wizjonie mysliwskim i bombardujgcym Kieruje ofi-
cer, taktyczny eskadry (dywizjonu).

Ogélne zasady 13

W razie wydzielenia ze zwigzku dywizjonowego
eskadry mysliwskiej lub bombardujacej, stuzbg in-
formacyjna doraznie kieruje jeden z oficeréw wy-
znaczonych przez dowddce eskadry.

Stuzba informacyjna w plutonie towarzyszacym
kieruje dowodca,

Do obowigzkdéw oficera taktycznego nalezy:
przekazywanie zatogom zadan z rozkazu do-
wodcy; .
udzielanie wskazéwek o potozeniu wiasnem i nie-
przyjacielskiem zatogom wyruszajacym na zadania;
udzielanie wskazéwek o sposobie wykonania
zadan; .
kontrolowanie przygotowan do zadania, poczy-
nionych przez zatoge;
kontrolowanie wynikéw
przez zatogi; )
przekazywanie otrzymywanych meldunkdéw, uaaz
osobiscie, bgadz przez zatogi zainteresowanym od-
dziatlom i sztabom;
state zapoznawanie personelu latajgcego z ak-
tualnem potozeniem wilasnem i nieprzyjacielskiem;
stawianie wnioskéw dowdédcy co do sprawdza-
nia wiadomosci rozbieznych Ilub niestwierdzonych;
prowadzenie dziennika eskadry.

zadan, wykonanych

Wszystkie wiadomosci, zbierane przez oficera
taktycznego eskadry, powinny by¢ prowadzone
w 3 teczkach.

Teczka 1 — zawiera dwie (lub wiecej) podte-
czek z wiadomosciami o potozeniu wiasnem i nj®-
przyjaciela. Powinny sie w niej znajdowa¢, utozo-
ne w chronologicznym porzadku, wszystkie akta,
rozkazy i dokumenty, ktére wptynety do eskadry.

37.
Obowigzki
oficera
taktycznego
eskadry
linjowej.

38.
Teczki
oficera

taktycznego
eskadry
linjowej.



39.
Teczka 1.

40.
Teczka 2.
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Teczka 2 — zawiera odpisy dokumentéw o po-
tozeniu wilasnem lub nieprzyjaciela, ktére wyszty
z eskadry do sztabéw lub innych jednostek.

Teczka 3 — zawiera mapy lub szkice z wykre-
Slonem potozeniem wiasnem i nieprzyjaciela (mo-

ga by¢ réwniez umieszczone na $cianie lub siotach).

Znajduja sie w niej dokumenty dotyczgce:

potozenia wiasnego (podteczka A),

potozenia nieprzyjaciela (podteczka B).

Dokumenty o potozeniu wtasnem dotycza:

rozkazéw operacyjnych dowoddcow przetozo-
nych, rozkazow specjalnych, zestawien potozenia
wiasnego i t, d,;

rozkazéw operacyjnych innych dowddcéw lot-
niczych, balonowych i obrony przeciwlotniczej;

informacyj o lotniskach, lgdowiskach i terenach
rozpoznanych.

Dokumenty o potozeniu nieprzyjaciela dotycza:

komunikatéw informacyjnych, sprawozdan i in-
nych dokumentéw, otrzymywanych od dowddcéw
i jednostek sasiednich lotnictwa,;

sprawozdan i innych dokumentéw, otrzymywa-
nych od stuzby obrony przeciwlotniczej (posterun-
kéw obserwacyjno-meldunkowych, artylerji prze-
ciwlotniczej i t d.).

Znajduja sie w niej nastepujgce dokumenty:

odpiisy meldunkéw, otrzymanych od zatég wyko-
nywajacych zadania;

fotografje terenu nieprzyjacielskiego;

ewentualnie odpisy sprawozdan z pracy bojowej,
przesytanych witadzom przetozonym.
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Znajdujg sie w niej nastepujgce dokumenty:

mapa terenu operacyjnego;

kalki z ostatniem potozeniem wiasnem i nieprzy-
jaciela;

mapy rejonow juz sfotografowanych oraz majg-
cych by¢ fotografowanemi (mapa 1 : 100,000);

ewentualnie inne mapy, uwydatniajace w szcze-
gotach pewne potozenia.

,Na kalce z potozeniem wiasnem (teczka 3) .po-
winno by¢ zaznaczone:

jesli eskadra pracuje dla dowédztw
od grupy operacyjnej wzwyz (mapa
1:300.000):

rozmieszczenie wilasnych oddziatlow w terenie
z ogbélnem zaznaczeniem pierwszych linij oraz
Z zaznaczeniem miejsca postoju sztabow od dywi-
zji (lub oddziatu wydzielonego) wzwyz;

rozmieszczenie wiasnych jednostek
balonéw i obrony przeciwlotniczej;

strefy dla lotnictwa zakazane;

rejony sygnalizacji Swietlnej (reflektory kierun-
kowe lub inne Swiatta, wskazniki, ich zasiag i zna-
czenie) ;

lotniska podstawowe, zapasowe, wysuniete i la-
dowiska, lotniska nocne;

tereny pod lotniska rozpoznane:

sie¢ tgcznosci miedzy dowddztwami oraz jed-
nostkami lotniczemi.

lotnictwa,

Jesli eskadra pracuje na korzys¢
wielkiej jednostki, wtedy poza wyzej wy-

ien| i szczeg6tami prowadzi ponadto (mapa
T; {bﬁrbﬁa)

41.
Téczka 3.

42,
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szczeg6towe rozmieszczenie oddziatdw wiasnych
w terenie (linji czat) z zaznaczeniem miejsc postoju
dowodztw od putkéow wzwyz;

stanowiska artylerji wiasnej z odrdznieniem ar-
tylerji ciezkiej i polowej (kolorami), z zaznaczeniem
artylerji bezposredniego wsparcia i og6lnego dzia-
tania;

lotniska wysuniete i tereny nadajace sie na la-
dowiska.

Kalka z potozeniem nieprzyjaciela (teczka 3)
zawiera:

jesli eskadra pracuje dla dowddztw
od grupy operacyjnej wzwyz (mapa
1:300.000):

rozmieszczenie oddziatlow nieprzyjaciela w tere-
nie z ogélnem zaznaczeniem pierwszych linij oraz
stanowisk artylerji rozpoznanej i rejony artylerji
nierozpoznanej (polowej, ciezkiej);

ruch na linjach komunikacyjnych (koleje, szosy
it d.);

rejony postoju odwoddédw, magazyny i t. d.;

lotniska rozpoznane i przypuszczalne, z zazna-
czeniem rodzajow lotnictwa znajdujgcych sie na
lotniskach rozpoznanych (fotografja lotnisk);

rejony najbardziej czynnego dziatania lotnictwa,;

rozmieszczenie srodkéw obrony przeciwlotniczej;

umocnienia polowe.

Jes$li eskadra pracuje na korzysé¢
wielkiej jednostki (mapa 1:100.000):

ostatnie potozenie nieprzyjaciela na polu bitwy
i rozmieszczenie jego pierwszej linji;

rozpoznane stanowiska artylerji polowej i ciez-
Kiej;
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rejony stanowisk artylerji nierozpoznanej;

rejony umocnienn, odwodéw, magazyny, sktady
it d;

ruch na linjach komunikacyjnych;

miejsca wzlotéw i biwakéw balonoéw;

lotniska wysuniete i ladowiska.

Obowiazki oficera taktycznego dywizjonu (eska-
dry wydzielonej) mysliwskiego sg te same co obo-
wigzki oficera taktycznego eskadry linjowej, pra-
cujacej na korzysé armiji.

Wiadomosci zbiera sie i prowadzi w taki sam
spos6b jak na szczeblu eskadry linjowej, przyczem
w teczce 1 (podteczka B) sa zebrane dokumenty
dotyczace:

ilosci lotnictwa nieprzyjacielskiego;

rodzai tego lotnictwa,;

typow samolotow;

uzbrojenia samolotéw;

taktyki lotnictwa nieprzyjacielskiego.

Natomiast w teczce 3 sg zebrane dokumenty, do-
tyczace potozenia nieprzyjaciela, ze specjalnem
uwzglednieniem:

rozmieszczenia jego lotnictwa i

rejonow jego dziatan.

Obowiazki oficera taktycznego dywizjonu (eska-
dry wydzielonej) bombardujacego sga te same co
obowigzki oficera taktycznego eskadry linjowej,
pracujacej na korzys¢ armiji.

Wiadomosci zbiera sie i prowadzi w taki sam spo-
s6b jak na szczeblu eskadry Imjowej, a dochodzg
do nich jeszcze obowigzki zbierania specjalnych
wiadomosci, wynikajacych z charakteru dziatan
lotnictwa bombardujacego.

Regulamin otnictw* 2.
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W zwiazku z tem oficer taktyczny, poza doku-
mentami w teczkach 1, 2, 3 prowadzi nastepujace
dokumenty:

w teczce 1 (podteczka):

wycinki mapy w skali
potozenie celu;

plan, fotografje lub szksc w duzej skali, wskazu-
jacy szczeg6lnie czute punkty celu;

wykaz wiadomosci otrzymanych o celu, z poda-
niem zrédet, a w szczegélnosci z podaniem planu
rozmieszczenia Swiatet w rejonie celu oraz na szla-
kach prowadzgcych do niego;

wykaz juz wykonanych napaddw na poszczegdl-
ne cele i stwierdzonych wynikéw (meldunki, foto-
grafje).

W teczce 3 — mapag 1:300.000 z zaznaczeniem
celow nadajgcych sie do bombardowania i wskaza-
niem odlegtosci do n’eh:

wiadomosci rozne (podteczka) zawierajgce:

tablice faz ksiezyca,

aktualne wiadomosci meteorologiczne.

1:1000000 okreslajgce

ROZDZIAL D.

WARUNKI DZIALANIA LOTNICTWA W POLU.

Personel.

Rozstrzygajacym czynnikiem prowadzenia dzia-
tan powietrznych jest duch zoinierza lotnika. Dla-
tego tez dobdér odpowiedniego personelu w jed-
nostkach lotnictwa ma znaczenie gérujace. Lotnik,
majac, petne zrozumienie swoich obowigzkéw zot*
nierskich, musi by¢ zawsze gotow do wykonania,
nieraz w bardzo ciezkich warunkach, powierzonych
MU zadan,
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Obserwator wykonywa najbardziej odpowie-
dzialne zadania na korzysé dowodcow i oddziatow.
Szczeg6lnie wazne jest rozpoznanie na korzys$¢ do-
wddcow, gdzie wiadomosci dostarczone przez nie-
go czestokro¢ zawazy¢é moga na losach catego dzia-
tania.

Zakres stawianych zadan wymaga od niego: nie-
tylko doskonatego wyszkolenia w praktycznem
uzyciu sprzetu, potrzebnego do wykonywania za-
dan, lecz takze gruntownej znajomosci dziatania
oddziatow, na ktorych korzys$¢ pracuje (piechota,
artylerja, kawalerja), oraz znajomosci ogélnych
zasad taktyki oddziatow nieprzyjacielskich.

Ze wzgledu na ogrom stawianych zadan i wy-
magan (szybka orjentacja, obserwacja i decyzja),
oraz odpowiedzialnos¢, jaka na nim cigzy, obser-
wator jest dowddca zatogi kazdego samolotu.

Pilot wykonywa bardzo powazne zadania w po-
wietrzu.

Wymaga sie od niego:

znajomosci zasad walki powietrznej i orjentacji
w terenie; wysokich zalet fizycznych i moralnych,
potaczonych z przytomnoscig umystu, silng wola
i szybkiem pobieraniem decyzji.

Kazdy rodzaj lotnictwa wymaga poza tem od pi-
lotéw pewnych specjalnych umiejetnosci, a miano-
wicie:

pilot samolotu linjowego lub towarzyszgcego
powinien znac¢ dziatania oddziatéw (piechoty, ka-
walerji, artylerji) oraz zasady pracy obserwatora
w celu utatwienia mu jej;

pilot samolotu mys$liwskiego opré6cz doskona-
tego opanowania samolotu powinien byé wyspe-

47.
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cjalizowany w walce powietrznej, ~wybitnym
strzelcem, co w potaczeniu z zacietoscia, wytrwa-
toscig i duchem zaczepnym zapewni mu zwycie-
stwo W walce.

W skiad zaldg samolotéw mogag takze wchodzi¢
strzelcy samolotowi.

Sa oni wyszkoleni w prowadzeniu walki po-
wietrznej, bambardowaniu i nawigacji pow.etrznej.

Sprawnos¢ i wynik pracy jednostek lotniczych
zalezy nietylko od personelu latajgcego, lecz réw-
niez od doboru, wyszkolenia i sumiennej pracy
personelu pomocniczego.

Personel ten sklada sie z:

personelu technicznego (mechanicy), ktory two-
rzy obstuge samolotow;

zbrojmistrzéw i pirotechnikéw, przeznaczonych
do utrzymania i konserwacji sprzetu uzbrojenia
i amunicji;

fotograféw, tworzacych obstuge sprzetu foto-
graficznego;

radjotelegrafistow i radiomechanikéw do obstu-
giwania specjalnych lotniczych Srodkéw tgcznosci;

innych specjalistéw (np. meteorologéw, elektro-
technikéw i innych) przeznaczonych do spetniania
funkcyj specjalnych.

Oprocz tego kazda jednostka Ilotnicza ma
w swym- sktadzie szeregowych o ogdélnem wyszko-
leniu wojskowem, przeznaczonych do stuzby ubez-
pieczéenia i innych prac.
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Podziat jednostek do pracy. Normy pracy perso-
nelu latajgcego.

Statym obowiazkiem dowddcy kazdej jednostki
lotniczej jest zapewnienie sobie moznosci wyko-
nania zadan posiadanemi S$rodkami i racjonalne
uzycie pogotowia zaleznie do wymagan chwili.

Sktad i szyki, jakich nalezy uzywaé¢ do wyko-
nania zadan, zmieniaja sie w kazdym poszczegdl-
nym wypadku zaleznie od:

zadania*

warunkow atmosferycznych (mgta, deszcz, wy-
sokos¢ chmur); .

wiadomosci o dziatalnosci lotnictwa nieprzyja-
cielskiego.

Dowddca jednostki lotniczej okresla codziennie
kolejnos¢ pogotowia swoich eskadr lub zatdg (sa-
molotéw), ktére ma do dyspozycji, a mianowicie:

jakie jednostki lub zatogi odpoczywaja;

jakie jednostki lub zatogi sg w pogotowiu;

jakie jednostki lub zatogi sg zaalarmowane.

Kazdy samolot po powrocie na lotnisko bez-
zwiocznie powinien by¢ przygotowany do nastep-
nego lotu.

Personel:

zatogi w eskadrze (na kwaterach lub w hanga-
rach);

mechanicy na kwaterach lub przy pracy na lot-
nisku.

Sprzet*

samoloty w namiotach w przygotowaniu do na-
stepnego lotu.

Personel powinien by¢ tak zakwaterowany, aby
go mozna byto zebra¢ w ciggu 30 minut.

51.
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Zatoga czy jednostka powracajgca na lotnisko
po wykonaniu zadania jest zasadniczo w stania
odpoczynku.

Personel:

zatogi w poblizu lotniska (samolotéw);

mechanicy na lotnisku.

Sprzet:

samoloty w namiotach gotowe do lotu.

Przejscie ze stanu pogotowia do alarmu nie mo-
ze trwac diuzej niz 15 minut.

Personel:

zatogi przy samolotach gotowe do odlotu;
mechanicy — Przy samolotach.

Sprzet:

samoloty na lotnisku gotowe do lotu.
Po zaalarmowaniu pierwszy samolot (klucz)
powinien odlecie¢ przed uptywem Ilu minui.

Wyczerpujgce warunki pracy w powietrzu wy-
magajg okreslenia norm pracy.

Normy te sg zmienne i zalezg przedewszystkiem
od cech indywidualnych personelu latajgcego
oraz od:

potozenia ogolnego;

przeciwdziatania lotnictwa nieprzyjaciela i je-
go obrony przeciwlotniczej;

charakteru zadan nakazanych do wykonania
(praca nad linjami lub na tytach nieprzyjaciela);

warunkéw atmosferycznych;

czasu wykonywania zadah (pora roku i dnia);

technicznych witasciwosci wiasnego sprzetu lot-
niczego.
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Czas trwania pracy na dobe okreslaja nizej po-
dane normy, ktdre stanowig bardzo duzy wysitek
i nie mogg by¢ stosowane diuzej niz przez kilka
dni z rzedu.

Normy te wynosza:

przy rozpoznaniu bojowem i taktycznem albo
dziataniach niszczycielskich przeciwko celom po-
tozonym na bliskich tytach nieprzyjaciela — 2 lo-

ty dziennie, ktérych og6lny czas nie powinien
przekraczaé¢ 2 — 3 godzin;

przy rozpoznaniu dalekiem — 1 lot;

przy rozpoznaniu nocnem — 1 lot;

przy wspotpracy z artylerjg do 2 lotéw ogétem
4 — 5 godzin;

przy wspotpracy z piechota i kawalerjg w bo-
ju— 2 loty po 1 godzinie kazdy.

Dla personelu lotnictwa bombardujacego, norma
pracy wynosi zasadniczo 1 lot, wyjgtkowo 2 loty
krotkie.

Dla personelu lotnictwa mysliwskiego norma
wynosi — 4 godziny (w zasadzie 2 loty).

Przekraczanie tych norm jest dopuszczalne
tylko w potozeniach wybitnie wyjatkowych. W in-
nych natomiast wypadkach nalezy zachowaé¢ jak
najdalej posunieta oszczedno$¢ w zuzywaniu jed-
nostek lotnictwa.

Warto$¢ bojowa kazdego samolotu wojskowe-
go, poza jego wiasciwosciami technicznemi i tak-
tycznemi, zalezy przedewszystkiem od osobistych
wartosci i witasciwego doboru pilotéw i obser-
watorow.

Pilot i obserwator tworzg zatoge, ktéra stanowi
catosé¢ i jako taka dzieli sie niebezpieczenstwami
j pdfuesionemi powodzeniajni
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Sciste zgranie sie pilota z obserwatorem jest
konieczne do wykonywania zadan bojowych,
zwilaszcza do prowadzenia walki przez pojedyncze
samoloty.

Duze znac::ienie ma rowniez przyzwyczajenie
sie personelu latajacego do tego samego sprzetu.

Czynniki te majg duzy wpltyw na sprawnos¢
bojowg zatég. Dowddca jednostki lotnictwa musi je
mie¢ zawsze na uwadze, a szczeg6lnie, gdy chodzi
o wykonanie zadan trudnych. Natomiast zadania
tatwiejsze powinien wykorzystywaé¢ do doskonale-
nia personelu latajgcego mniej doswiadczonego,
starajgc sie w tym wypadku tgczy¢ doswiadczone-
go pilota z mtodym obserwatorem i naodwrét.

Celem powiekszenia wydajnosci pracy zatog,
korzystne jest wyznaczanie ich do peinienia zadan
na tych samych odcinkach frontu i w miare moz-
nosci do tych samych zadan.

Sprzet i uzbrojenie.

Bronia lotnictwa jest samolot wraz z catem
wyposazeniem.

Przeznaczenie poszczegélnych rodzajéow samo-
lotow do dziatan zalezy od ich witasciwosci tech-
nicznych, ktére wraz z rozwojem techniki ulegaja
zmianom.

Wynika z tego, ze:

taktyka lotnictwa zmienia si¢ jednocze$nie ze
zmiang znamiennych cech sprzetu.

Samoloty bedace obecnie w uzyciu dzielg sie
na nastepujgce kategorje:
pod wzgledem zatogi:

jednoosobowe,
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dwuosobowe,
wieloosobowe;
pod wzgledem uzycia taktycznego na:
linjowe,
towarzyszace,
mysliwskie,
bombardujgce.

Przy dzisiejszym stanie techniki znamienne ce-
chy samolotéw réznych typéw sa nastepujace.

Samolot linjowy.
Dodatnie:
znaczna szybkos$é pozioma i wznoszenia sig;
duzy putap (nie mniej jak 6000 ml;
dostateczny promieni dziatania (200 — 300 km);
dobre pole widzenia obserwatora,;
mozno$¢ zabierania tadunku bomb;
dostateczna zwrotnos¢;
ujemne:
martwe pole ostrzatu wdét, wprzéd i wtyt z ka-
rabina maszynowego obserwatora:
trudnos¢ catkowitego porozumienia sie miedzy
pilotem i obserwatorem;
konieczno$¢ posiadania dobrego
startu i lgdowania.
Samolot towarzyszacy.
Dodatnie:
tatwosé startu i lgdowania,;
dobra widocznos¢;
_dostateczna ZWrotnosé;
ujemne:
stabos$¢ uzbrojenia;
mata szybko$¢ pozioma.

lotniska do
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Samolot mysliwski.
Dodatnie:
duza szybko$¢ pionowa i pozioma;
duza zwrotnosc¢;
wysoki putap (co najmniej 7000 m);
duza szybko$¢ nurkowania;
ujemne:
maty zapas materjatéw pednych (okoto 3 g. lotu);
mata ilo$¢ zabieranej amunicji;
moznos$¢ strzelania jedynie w kierunku lotu;
ograniczona widocznos¢.
Samolot bombardujacy.

Dodatnie:
mozno$¢ zabierania duzego tadunku bomb;
duzy promien dziatania;
dostateczny putap (okoto 5000 m);
ujemne:
staba zwrotnos¢;
mata szybko$¢ pozioma;
mata szybkos$é wznoszenia sie;
dtugosé startu.

Karabiny maszynowe lotnicze sg konstrukcji
specjalnej, tatwe w obstudze i szybkostrzelne
(okoto 1000 strzatéw na minute).

Samolot mysliwski jednoosobowy jest uzbro-
jony w 2 nieruchome karabiny maszynowe,
strzelajgce w kierunku lotu.

Samolot dwuosobowy linjowy ma 1 karabin ma-
szynowy pilota staty i 2 karabiny maszynowe
obserwatora, ruchome, sprzezone razem.

Samolot towarzyszacy ma 1—2 karabiny ma-
szynowe obserwatora ruchome.
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Samolot bombardujacy, zaleznie od swej wiel-
kosci, ma wiekszg ilo$¢ karabinéw maszynowych,
ruchomych. , . ..

Wszystkie karabiny maszynowe maja celowniki
specjalne.

Wyrzutniki bomb obstuguje sie z kabiny obser-
watora, przyczem mozliwe jest wyrzucanie bomb
pojedynczo lub serjami.

Amunicja matokalibrowa lotnicza dzieli sie na.

zwykia;

pancemo-$Swietlng;

zapalajgcg (smugowo-zapalajaca).

Dla tatwiejszego”™ trafienia i zniszczenia celu,
tadowniki i tasmy ogniwkowe taduje sie amunicja
réznych rodzajow.

Zapas amunicji
WYNOosi:

okoto 500 nabojow na kazdy karabin maszynowy
pilota i

okoto 1000 nabojéw na kazdy karabin maszynowy
obserwatora.

unoszonej przez samoloty

Bomby dzielg sie na:

wybuchowe;

zapalajace;

osSwietlajace,

Do bomb wybuchowych nalezg: myszki lotni-
cze, bomby odlamkowe (lekkie) i burzgce (ciez-
kie). Myszki lotnicze o ciezarze okoto 1 kg majg
promienn skutecznego dziatania odtamkéw okoto
20 m. Do bomb odtamkowych naleza wszystkie
bomby o ciezarze ponizej 50 kg. Promien skutecz-
nego dziatania odtamkéw wynosi od 20 do 100 m.
Tak myszki lotnicze jak i bomby odtamkowe stuzg

61.
Amunicja.

62.
Bomby.



63.
Aparaty
fotograficz-
ne. Reczne.

28 Regulamin lotnictwa

przedewszystkiem do dziatan przeciwko celom zy-
wym, nieostonietym.

Bomby burzgce (ciezkie) o ciezarze ponad 50 kg
stuza do niszczenia celdw statych ostonietych lub
umocnionych.

Bomby zapalajgce o ciezarze od 1 do 10 kg stuzg
do wzniecania pozardéw z samolotow.

Bomby osSwietlajgce stuzg do oswietlania terenu
w czasie wykonywania zadan nocnych.

Czas S$wiecenia wynosi okoto 8 minut. Po-
wierzchnia oswietlonego terenu — 1 km2

Bomby maja zapalniki dziatajgce natychmiast
z chwilg upadku bomby na ziemie albo z matem
lub duzem opdznieniem.

Ze wzgledbéw technicznych minimalna wysokos$¢
rzucania wynosi dla:

myszek lotniczych ciezaru okoto 1 kg — okoto
200 m,

bomb odtamkowych ciezaru do 50 kg — ponad
300 m,

bomb burzacych ciezaru ponad 50 kg — od 400
do 1000 m,

bomb zapalajgcych ciezaru 1—10 kg — od 100
do 500 m zaleznie od typu bomb,

bomb oswietlajacych — ponad 1000 m.

Aparaty fotograficzne typu recznego na piyty
lub btony o odlegtosci ogniskowej od 25 do 30 cm
maja stosunkowo duze pole widzenia i wielka site
Swiatta. Dajg one obrazy tej samej mniej wiecej
wielkos$ci, jakabysmy wuzyskali wzrokowo na
rownej wysokosci. Nadajg sie do uzycia nawet
w gorszych warunkach atmosferycznych i stuzg
do /wszelkiego rodzaju zdje¢ pojedyriczych piono-
wych i sko$nych.
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Ze wzgledu na trudnosci pracy w samolotach
wspoétczesnych o duzych szybkosciach nie nadajg
sie aparaty reczne do przeprowadzania fotogra-
ficznych rozpoznan specjalnych z fotografowaniem
catych odcinkéw lub obszaréw.

Rozmiary ptyt lub bton w tych aparatach wy-
nosza 13 X 18 cm.

Aparaty wbudowane sg umieszczone w kadtubie
samolotu. Do tego rodzaju aparatdéw nalezg:

aparaty od F. 25 do F. 30 cm na ptyty lub btony
wielkosci 18 X 24 cm, uzywane do fotografowania
z wysokosci ponizej 3.000 m. Uzycie tych apa-
ratbw z wysokosci ponad 3.000 m jest niecelowe,
gdyz skala otrzymywanych zdje¢ jest zbyt mata
(mniej niz 1:10.000), o zatartych i trudnych do
odczytania szczegétach. Uzywa sie ich do otrzy-
mania ogélnych wiadomosci dotyczacych urza-
dzen wiekszych obszardw terenu (zdjecia w matej
podziaitce).

Aparaty F. 50 cm, na ptyty lub btony wielkosci
18 X 24 cm. Majg pole widzenia okoto dwa razy
mniejsze od poprzednich, natomiast duzag site
Swiatta i sg typem normalnym, uzywanym w r6z-
nych warunkach bojowych i do rozmaitych zadan.
Nadajg sie zwilaszcza do badan szczegdtowych
terenu i do zdje¢ z duzych wysokosci.

Zaleznie od sposobu obchodzenia sie z apara-
tami fotograficznemi dzielg sie one na:

zwykite, w Kktoérych tadowanie, naswietlanie
i zmiane plyt wykonywa recznie obserwator;

poétsamoczynne, w ktorych pewne czynnosci,
zwigzane z ftadowaniem i zmiang ptyt, wykonywa
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sie mechanicznie, dzieki czemu obstuga ich jest
utatwiona;

samoczynne, w ktorych zmiana ptyt i fotogra-
fowanie odbywa sig samoczynnie, przez zastoso-
wanie specjalnych mechanizméw zegarowych.

Uzycie aparatéw samoczynnych jest szczeg6lnie
korzystne podczas wykonywania wiekszych zadan
fotograficznych, a zwlaszcza podczas silnego
przeciwdziatania powietrznego nieprzyjaciela,
gdyz odcigzajg one w znacznym stopniu obserwa-
tora od czynnos$ci zwigzanych z ich obstuga.

Sprzet tgcznosci.

Samoloty sg zaopatrzone, zaleznie od rodzajéw,
w nastepujace srodki:

radjostacje poktadowe;

aparaty do podawania sygnatdw Swietlnych;

meldunki ciezarkowe;

podchwytywacze meldunkow.

Radjostacje poktadowe sg to stacje nadawczo-
odbiorcze, o falach niegasnacych, przystosowane
do pracy:

na falach ciagtych;

na falach tonowanych;

na falach modulowanych telefonicznie.

Uzycie radjostacyj nadawczo-odbiorczych, ze
wzgledu na prace zwigzang z ich obstugag, jest
tatwiejsze na samolotach wieloosobowych.

Ze wzgledu na zakres fal (widmo) oraz prze-
znaczenie radjostacje pokiadowe sg przystoso-
wane- do wspoélpracy ze stacjami sieci dywizji —
RKL/D (Radjostacja korespondencyjna lotniczo-
dywizyjna).
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Stacja RKL/D ma widmo fal sieci dywizji i wy-
nosi 250 — 650 metrdow.

Zasiag stacji wynosi:

na fali ciggtej — 75 kilometréw,

na fali tonowanej — 50 kilometréw,

na fali modulowanej telefonicznie — 30 Kkilome-
trow. j

. . . . oo o
Zasiag ten osiaga sie przy uzyciu radjostaci
ziemnej RKD, ) .

Radjostacja typu RKL/D jest przystosowana do
wmontowania na samoloty linjowe i towarzyszgce.

Podawanie sygnatow Swietlnych uskutecznia

sie zapomoca:

rakietnic;

recznych lamp sygnatowych;

Swiatet sygnalizacyjnych samolotowych.

Rakietnice stuza do wystrzeliwania umoéwio-
nych rakiet sygnatowych. Rakiety sg dobrze
widoczne w przecietnych warunkach z wysokos$ci
1000 m. .

Recznemi lampami sygnatowemi postuguje sie
obserwator przy przekazywaniu bardzo krotkich
poje¢ zapomocg klucza Morse a.

Swiatta sygnalizacyjne samolotowe sg umie-
szczone pod kadtubem samolotu, a skiladajg Sie
z lampy czerwonej i zielonej. Postuguje sie niemi
zapomoca klucza Marsea.

Meldunki ciezarkowe stuzg do przekazywania
dokumentéw pisemnych przez zrzucanie ich

i samolotow-
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Podchwytywacz meldunkéw stuzy do zabierania
przez samolot w powietrzu dokumentéw pisem-
nych, przygotowanych przez oddziaty. W pod-
chwytywacze sa zaopatrzone niektére samoloty
linjowe i wszystkie samoloty towarzyszgce.

Lotniska.

Uzycie jednostek lotniczych oraz wydajnos¢ ich
pracy jest w Scistej zaleznosci od ich rozmieszcze-
nia na odpowiednich i zawczasu przygotowanych
lotniskach.

Pod wzgledem taktycznym lotnisko polowe po-
winno odpowiada¢ nastepujagcym warunkom:

znajdowac sie w poblizu sztabu wielkiej jednost-
ki, na ktérej korzy$¢ eskadra pracuje, i najblizej
frontu, jednakze poza donos$noscia artylerji po-
lowej nieprzyjaciela;

by¢ urzgdzone w poblizu dobrych linij komuni-
kacyjnych oraz istniejgcych organizacyj tacznosci;

byé dostatecznie ukryte i zamaskowane przed
obserwacja powietrzng przeciwnika, jak rozmie-
szczenie w sgsiedztwie osiedli, laséow i t. d.
Organizacja wiekszej ilosci lotnisk w ograniczo-
nym rejonie, odpowiadajacych podanym warun-
kom taktycznym, napotyka zazwyczaj na duze
trudnosci. Bedzie ona wymagata diuzszego czasu,
duzego naktadu pracy i Srodkéw do doprowa-
dzenia terenéw do stanu uzywalnosci.

Mimo to jednak prace te powinno zaréwno do-
wodztwo dysponujgce lotnictwem jak i dowddz-
two jednostek lotniczych zawczasu przewidziec
i-'wykona¢ gdyz:

obszerna sie¢ zorganizowanych lub rozpoznanych
lotnisk daje swobode przegrupowan i koncentracji
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wiekszych ilosci jednostek lotnictwa, umozliwiajgc
w nastepstwie przeprowadzenie manewru lotni-
czego;

zorganizowane zawczasu lotniska przys$pieszajg
1 ufatwiajg przesuniecia jednostek lotnictwa
w czasie posuwania sie lub cofania oddziatéw
wiasnych, usuwajac lub ograniczajac przerwy
w pracy bojowej lotnictwa;

dobrze urzadzone lotniska w dutym stopniu
oszczedzajg samoloty, a tem samem zmniejszajg
straty i utatwiajg zaopatrzenie w sprzet lotniczy.

Lotniska polowe dzielg sie na:

podstawowe,
wysuniete,
zapasowe,
ladowiska.

Lotniskiem podstawowem nazywa sie urzadzony
teren lotniczy, ktéry stanowi operacyjng i tech-

niczng podstawe pracy bojowej jednostek lotni-
czych.
Na lotnisku podstawowem znajduje sie cata

jednostka lotnicza z wyjatkiem sktadnikéw cza-
sowo wydzielonych.

Najbardziej celowem lotniskiem podstawowem
jest teren zorganizowany na pomieszczenie
2 eskadr. Wiegksze skupienie jednostek na jednem
lotnisku powoduje niebezpieczehstwo zniszczenia
znacznej ilosci samolotéw przez bombardowanie.
Poza tem maskowanie tylu jednostek nastrecza
wiele trudnosci.
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W wypadku kiedy armja (grupa operacyjna)
dysponuje lotnictwem szczuptem iloSciowo, moze
ono by¢ zgrupowane na jednem lotnisku podsta-
wowem.

W przeciwnym razie powstaje koniecznos¢
tworzenia dla eskadr podlegtych bezposrednio
armji wezta lotnisk podstawowych, ztozonego
z Kkilku lotnisk potozonych jak najblizej siebie
(5— 10 km) i bedacych w tacznosci z sobg oraz ze
sztabem armiji.

Odlegtos¢ lotnisk podstawowych od frontu za-
lezy od charakteru dziatan bojowych (dziatania
zaczepne lub obronne, walki ruchowe, front usta-
lony).

Przecietna odlegto$¢ ich od frontu wynosi.

dla jednostek linjowych i mysliwskich 30—60
km. Lotniska jednostek mysliwskich powinny by¢
wysuniete naprzdéd;

dla jednostek bombardujgcych 50— 120 km;

dla jednostek towarzyszacych jak najblizej
dowddcy, na ktérego korzys¢ pracuje.

Strefa rozmieszczenia lotnisk podstawowych
zmienia sie w miare zmian frontu (przesuniecie
sie wiasnej armji naprzdéd, odwrot) — skokami od
50 do 80 km. Dla jednostek lotnictwa towarzysza-
cego skoki te pozostajag w Scistym zwigzku z ru-
chem dowddcéw, do ktérych sa przydzielone.

Lotniskiem wysunietem nazywa sie teren lotni-
czy, ktory stuzy wylgcznie do pracy bojowej
poszczeg6lnym eskadrom, albo samolotom, pra-
cujacym na korzys$¢ wielkich jednostek.

Lotniska wysuniete organizuje sie w nastepuja-
cych wypadkach:
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w razie posuniecia sie whasnych oddziatéw Ma-
przéd; wéwczas przesuniecie jednoczesne lotniska
podstawowego natrafia na przeszkody, wskutek
czego powstajg trudnosci utrzymania #acznosci
naziemnej miedzy lotniskiem podstawowem a do-
wodca wielkiej jednostki, na ktorej korzysc¢ lotnie?,
two pracuje;

gdy zorganizowanie lotniska wysunietego utatwi
wspotprace z innemi broniami;

gdy zasigg lotnictwa w gigb obszaru nieprzy-
jaciela wymaga jak najwiekszego zblizenia miejsca
odlotu do linji frontu;

gdy dziatalnos$¢ lotnictwa nieprzyjacielskiego
zmusza wiasne lotnictwo mysliwskie do natych-
miastowej i czestej interwencji (zasadzki).

Ponadto lotniska wysuniete organizuje sie
w poblizu kwater gtéwnych wielkich jednostek
i innych; nie majg one zadnych urzadzen tech-
nicznych i stuzg zazwyczaj tylko w dzienh do pracy
bojowej sktadnikéw wydzielonych lub tez samo-
lotbw'. Na noc samoloty przewaznie wracajag na
swoje létniska podstawowe.

Na lotnisku wysunietem znajduje sie wydzielona
z odpowiedniej eskadry czes$¢ personelu technicz-
nego, pod rozkazami oficera lub podoficera, wraz
z niezbednemi narzedziami i zapasem materjatéw
pednych i amunicji, tworzac wysuniety rzut eska-
drowy. W pewnych wypadkach mozna roéwniez
przesuna¢ na to lotnisko sekcje fotograficzna,
patrol tacznosci oraz samoloty tgcznikowe.

Lotnisko wysuniete powinno mie¢ potgczenie
telefoniczne ze sztabem dowodcy jednostki na
ktérej korzysé¢ pracuja zatogi.

; Odlegtos¢ lotniska wysunietego od frontu za-
lezy od miejsca postoju kwater gtéwnych jedno-
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stek, na ktorych korzyS¢ pracuje lotnictwo.
W zasadzie lotnisko wysunigte powinno byC za-
bezpieczone przed _skutecgg? ogniem artyler;ji
polowe] nieprzyjaciela. pbezpieczenie  lotnis
wysunietych ‘przéd napadami na ziemi jest obo-

wiazkiem dowodcy, na ktorego korzysC pracuja.
Lotniska zapes/one stuza;:

do rozm(i)elgzczenia jednostek lotnictwa w razie
Zmian zZenia racyjnego Wlasnej armji
(narszyngprzéd, odvvrog'Sa‘M ) _J

na wypadek zniszczenia przez bombardowanie
lotnisk podstawowych; o

do rozmieszczenia ewentualnie jednostek od-
wodowych, lub koncentragji lotnictwa przy dzia-
taniach”w pewnych kierunkach. o

Z chwilg obsadzenia ich przez jednostki lotnic-
twa stajg sie one Ich lotniskami® podstanwowem o
. zad-

W zasadzie lotniska zaﬁasowe nie _
n%cszlgdgzgdzen technicznych, Personel techniczny
0 je bezposrednio” przed przyjsciem jedno-
stek lotnictwa. Wyjatkowo, w okreésach odwrotu,
lotniska zapasowe a byC czesciowo zorgani-
zowane i mie¢ pewng 1losC personelu technicz-
nego, Wystarczajgca, do zapewnienia W pierwszych
P(%dzmach gotowosci bojowej przylatujgcych samo-
otow.

Kazda armja powinna mie¢ odpowiednig ilos¢
lotnisk zapasowych, lezacych na osi ruchu armji,
tak naprzod jak'i wiyk.

Ladowiskiem naizyw kazdy teren rozpo-
~zZnan o{ako nadajacy sie do ladowania lub wzlotu
samc?l OW.

Ogélne zasady 37

Ladowiska nie mejg zadnych urzadzen ani
obstugi techniczne). _ _ N

Kazda jednostka lotnicza powinna w poblizu
swego lotniska postawowego rozpoznac i przy?o-
towaC ladowisko na ek  uszkodzenia ™ Tub
zniszczenia lotniska )

Za zorganizowanie lotnisk podstawowych i za-
p:?\'\s,%/(\gycr%J na obszarze armji jest odpowiedzialny
dowodca aeronautyki armji, ktory otrzymuje od
dowodcy armji wskazowki, —dotyczace Nego
planu dziatan™ armji i uzycia, jednostek lotnictwa
(rejon, kierunek uzycia lotnictwa, jego zadania
itd). . : : . .

Ordanizacja lotnisk wysunigtych i ladowisk na-
lezy do zakresu obowigzkow dowodcow  eskadr
(plltonow). Wybor miejsca powinien byC doko-
nany w porozumieniu_z ich dowodcami. B

Dowodca wielkiej jednostki, na ktorej korz%s(;:_
lotnictwo pracuje, dostarcza srodkéw i sit ro
czych do przygotowania terenu pod lotniska.

W okresie posumenia _sie wWlasnych oddziedow
rzod albo cofama sie rozmieszczenie lotnisk
wysunietych i ladowisk zmienia sie nieustannie,
stosownie do zmiany miejsc postoju wielkich jed-
nostek. Organizacja'ich odbywa sie w sposob na-

stepujacy.

a%gg/ rozpoznanie naziemne lotnisk wysunie-
tych lub lgdowisk poprzedza sie rozpoznaniem
powietrznem. Obowiazek zarza}gazdenla tego rozpo-
znania nalezy do dowodcy eskadry.
_ Nastepnie Jak najwczesniej, skoro tylko polc
zenie na to pozwoli, dowodca eskadry “organizuje

Kto urzadza



38 Regulamin lotnictwa

rozpoznanie naziemne lotniska. W tym celu wysyta
patrol lotniskowy, sktadajacy sie z 1 oficera per-
sonelu latajgcego jako dowddcy i kilku szerego-
wych. Patrol ten powinien by¢ wyposazony
w odpowiednie $rodki komunikacyjne (samochod,
motocykl) pozwalajace mu na szybkie posuwanie
sie.

Do obowigzkéw dowodcy patrolu lotniskowego
nalezy:

szczegOtowe zbadanie terenéw na oznaczonym
obszarze pod wzgledem ich przydatnosci na lotni-
ska:

wybdr lotniska;

okreslenie prac ziemnych, niezbednych do jego
uruchomienia.

Po wykonaniu tych prac zdaje dowddca patrolu
szczegOtowy raport dowddcy eskadry.

W okresie poruszania sie naprzéd patrol lotni-
skéwy posuwa sie jak najblizei czota oddziatow
wiasnych (przy strazy przedniej).

Jezeli przy dowodcy wielkiej jednostki znaj-
duje sie oficer tgcznikowy, wéwczas wywiad lot-
niskowy jest podporzadkowany temu oficerowi.

Jesli wyszukane lotnisko ma by¢ natychmiast
uzytkowane, woéwczas,dowdéddca eskadry wzmac-
nia patrol lotniskowy taka iloscig oersonelu, jaka
bedzie potrzebna do obstugi lotniska.

Minimalne wzmocnienie patrolu lotniskowego,
potrzebne dla zapewnienia obstugi i zaopatrzenia
pojedynczyfch samolotéw, obejmuje jedng brygade
obstugi z zestawem ro6znych czesci zamiennych,
materjaty pedne;' sprzet sygnalizacyjny oraz amu-
nicjekarabinowg
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Miejsce postoju dowddcy jednostki lotniczej po-
winno sie znajdowaé¢ zawsze na lotnisku, majacem
dobre warunki utrzymania tacznosci, a tem samem
zapewniajace najdogodniejsze sprawowanie dowo-
dzenia. Moze niem by¢ wiec zaréwno lotnisko
podstawowe, jak i wysuniete. W miejscu postoju
dowddcy jednostki lotniczej powinny sie znajdo-
wac wszystkie niezbedne Srodki dowodzenia (stuz-
ba informacyjna, tgcznosci, fotograficzna).

Pod wzgledem technicznym teren wybrany na
lotnisko polowe powinien by¢ dostatecznie obszer-

"’ Przyjmuje sie, ze dla samolotéw linjowych
i mysliwskich wielko$¢ potrzebnego terenu wynosi
800 X 800 m. W pewnych warunkach wielko$¢
tych wymiaréw moze by¢ zmniejszona do 400 X
400 m, jesli teren ma dobre podejscia.

Dla samolotéw towarzyszacych wymaga sie te-
renu 0 znacznie mniejszych rozmiarach.

Lotniska przeznaczone dla samolotéw bombar-
dujacych muszg by¢ znacznie wieksze (normalnie
1000 X 1000 m):

mie¢ dobre podejscia,

by¢ réwne i mie¢ twardg powierzchnie.

Lotnisko nie powinno mie¢ br6zd, rowdéw, pa-
gorkdéw ani krzakow. Najbardziej nadajg sie na
lotniska tereny poroste trawg (pastwiska) i pola
obsiane koniczyna lub mtoda seradela.

Okolice bagniste lub z piaskami lotnemi nie na-
dajg sie zupetnie do organizacji lotnisk.

M -
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Czas potrzebny do przygotowania terenu pod
lotnisko podstawowe nie da sie zgéry okresli¢
i w zupetnosci zalezy od charakteru terenu oraz
innych warunkéw miejscowych.

W okolicznosciach korzystnych bedzie wynosit
zaledwie kilka godzin, natomiast w warunkach
trudnych moze trwa¢ nawet kilka dni.

Pod lotniska wysuniete nalezy wybieraé tereny
wymagajace minimalnych robo6t ziemnych.

Urzadzenie lotnisk dla jednostek lotnictwa bom-
bardujacego wymaga specjalnych przygotowan.

Dla lotnictwa towarzyszgcego czas potrzebny na
zorganizowanie lotniska wysunietego ogranicza sie
wytgcznie do wyszukania odpowiedniego terenu.

Czas potrzebny do zwiniecia lub zainstalowania
eskadry na lotnisku podstawowem wynosi okoto
8 godzin.

Lotniska dla jednostek bombardujgcych muszg
by¢ obszerne i nieograniczone przeszkodami. Na-
lezy unika¢ wybierania terendw w sasiedztwie ta-
two rozpoznawalnych punktéw terenowych Ilub
w poblizu gtéwnych drég komunikacyjnych, ponie-
waz punkty te jako orjentacyjne moga postuzyé
nieprzyjacielowi do rozpoznania go.

Ladowisko powinno sie znajdowac¢ nie blizej,
jak 2—3 km od lotniska podstawowego, oraz by¢
zaopatrzone w Srodki osSwietlenia i kontrolne.

Ladowisko stuiy zasadniczo do kontroli tozsa-
mosci samolotéw w powietrzu, zamierzajacych lg-
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dowa¢ na lotnisku podstawowem, ponadto na wy-
padek zniszczenia lotniska podstawowego.
Samoloty bombardujgce ladujg na lotnisku pod-
stawowem dopiero po uprzedniem stwierdzeniu ich
tozsamosci i po otrzymaniu rozkazu ladowania.
W razie za$ zniszczenia lotniska podstawowego,
otrzymujg rozkaz lgdowania na ladowisku.

Wszystkie lotniska obsadzone, a w szczeg6lnosci
podstawowe, wymagajg starannej organizacji obro-
ny przeciwlotniczej.

Do S$rodkéw obrony przeuwlotmczej
lotnisk naleza: # .

organiczne karabiny maszynowe przemwlotmcze
jednostek lotnictwa,;

samoloty alarmowe wzglednie klucze mysliw-
skie. wydzielone ze skitadu jednostek lotniczych
mysliwskich, zajmujace dane lotnisko;

ewentualnie inne specjalne $rodki obrony prze-
ciwlotniczej.

Lotniska powinny by¢ potaczone bezposrednlm
przewodem telefonicznym z siecig obrony przeciw-
lotniczej armji. Moze do tego stuzy¢ réwniez tacz-
no$¢ zapomocag radja.

Niezaleznie od obrony czynnej nalezy stosowac
w szerokich granicach obrone bierng, na ktérg sie
sktada:

maskowanie samolotéw i ich schronéw. (odpo-
wiednie malowanie namiotéw i hangaréw, rozmie-
szczanie ich w nieregularnych odlegtosciach i ukry-
cie przy wykorzystaniu masek naturalnych, jak
drzewa, budynki i t. d.);

maskowanie lotniska (organizacja przeszkdd po-

zorowanychi t. d.);

czyhnej
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zachowanie $cistej karnosci przy oswietlaniu lot-
niska podczas lotéw nocnych;

zachowanie przez personel jednostek lotnictwa
Scistej karnosci ruchu tak na lotnisku jak i w naj-
blizszym rejonie;

zorganizowanie obrony przeciwgazowej na wy-
padek napaddw lotniczo-gazowych.

Ponadto bardzo pozyteczne jest organizowanie
lotnisk pozorowanych w poblizu lotnisk podstawo-
wych.

Dowddca eskadry rozmieszczonej na pewnem
lotnisku jest jednocze$nie jego komendantem.

Jezeli na jednem lotnisku rozmieszczono kilka
jednostek, komendantem tefo lotniska zostaje au-
tomatycznie najstarszy z dowddcow.

Komendant lotniska jest odpowiedzialny za kar-
nos¢, bezpieczenstwo ruchu lotniczego, obrone
przeciwlotnicza i gazowa lotniska.

Jemu podlega stuzba startowa na lotnisku. On
reguluje stuzbe startowag, wyznaczajgc do petnie-
niai jej kolejno poszczegdlne eskadry.

Wplyw warunkéw atmosferycznych na dziatania
i wydajnos¢ pracy lotnictwa.

Szybki rozw0j i doskonalenie sprzetu lotniczego
zmniejszaja w znacznym stopniu wptyw warun-
kéw atmosferycznych na latanie. Wyznaczajac za-
dania nalezy bra¢ pod uwage warunki atmosferycz-
ne w czasie ich wykonania.

Silny lecz réwny wiatr nie wytacza wykonywa-
nia zadan lotniczych. Gwattowny i nieréwny wi-
cher przeszkadza przy wykonywaniu zadan foto-
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graficznych i niszczycielskich oraz bardzo wyczer-
puje zatoge. Wiatr przeciwny kierunkowi lotu sa-
molotu zmniejsza jego szybko$¢ odpowiednio do
swej sity i kierunku.

Ulewne burze i zawieje $niezne uniemozliwiajg
wykonywanie zadan. Opady atmosferyczne °Tan
zwarte chmury nie wylgczajag wykonywania zadan
przez lotnictwo, ograniczajg natomiast wysokos¢
wykonywanych lotéw; pozwalaja ca wykonywanie
zadan tylko na matych wysokosciach.

Chmury wysokie i niezwarte nie stanowig prze-
szkody w wykonywaniu zadan, a czesto tworzg ko-
rzystng zastone (np. przed strzelaja_ca artyierja
przeciwlotniczg, ukrycie dla patrolujacych samo-
lotow mysliwskich i t. d.).

W rejonie pokrytym gestg miga jest nie.mozli-
we wykonywanie zadan; lekka mgta ogranicza ob-
serwacje ukosna.

Potozenie storica odgrywa podczas pracy bojo-
wej lotnictwa powazne znaczenie. Niekorzystne
potozenie storica w stosunku do liaji frontu wpty-
wa w duzej mierze na skuteczno$¢ obserwaciji,
zwilaszcza lotnikéw pracujgcych na korzys¢ arty-
lerji. Szczegdlnie wazne jest potozenie ~stonca
w czasie walki powietrznej, napad bowiem od
strony storica ulatwia zaskoczenie przeciwnika.

Dziatanie lotnictwa w noce jasne nie nastrecza
wielkiej trudnos$ci. Wprawdzie ciemno$¢ przeszka-
dza szczeg6towemu orjentowaniu sie, Iscz™ jedno-
cze$nie utatwia wykonanie lotébw na matej wyso-
kosci.

W noce ciemne rozpoznania lotnicze dajg mate
wyniki.

90.
Chmury
i opady
atmosfe-
ryczne.

91.
Mgta.

92
Potozenie
storica.

93.
Praca lotnic-
twa w nocy.



A,
Dziatalnosé
przeciwlot-
nicza nie-
przyjaciela.

9%5.
Przeciwdzia-
tanie lotnic-
twa nieprzy-

jaciela.

44 Regulamin lotnictwa

Wptyw obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela na
dziatalnos$¢ lotnictwa.

Przeciwdziatanie ze strony przeciwnika pracy
bojowej wiasnych samolotéw polega na wprowa-
dzeniu do walki jednostek lotnictwa (zwitaszcza
mysliwskiego) oraz zastosowaniu wszelkich $rod-
kéw obrony przeciwlotniczej na ziemi.

Lotnictwo nieprzyjaciela stanowi najpowazniej-
szy czynnik utrudniajgcy prace wihasnych jedno-
stek lotniczych i ograniczajgcy ich swobode ruchu.

Intensywne dziatanie lotnictwa nieprzyjaciel-
skiego, zwitaszcza mysliwskiego, krepuje w duzym
stopniu prace bojowag zatdg. Zatogi muszg sie sta-
ra¢ unika¢ zaszkoczenia, co pochtania ich u vage,
odrywajac je od wykonywania nakazanych zadan.

Obowigzkiem jednak zatogi jest dazy¢ mimo
przeszkéd do wykonania swego zadania, wykorzy-
stujgc wszelkie sposoby i S$rodki prowadzace do
tego celu, nie cofajgc sie w razie koniecznosci przed
przyjeciem walki.

W wypadku, igdy istnieje mate prawdopodobien-
stwo napotkania nieprzyjaciela, zadania wykony-
wa sie pojedyriczemi samolotami. Jezeli sie liczy-
my z mozliwoscig spotkania w powietrzu silnego
przeciwnika, wykonanie zadan rozpoznawczych za-
leznie od ich charakteru nalezy przeprowadzic:

na wiekszej wysokos$ci utrudniajgcej przeciwni-
kowi osiggniecie naszego samolotu;

przez wysytanie klucza, a wyjgtkowo 2 samo-
lotow;

przez wykonanie lotéw w godzinach, kiedy moz-
liwosci napotkania nieprzyjaciela sa najmniejsza
(wykonanie zadan przez zaskoczenie);
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przez wykonywanie zadan rozpoznawczych lub
niszczycielskich w godzinach i rejonach pracy bo-
jowej wiasnego lotnictwa mysliwskiego.

Obrone przed lotnictwem nieprzyjaciela utatwia
wiasnym samolotom artylerja przeciwlotnicza, kto-
ra précz swego przeznaczenia — niszczenia samo-
lotéw przeciwnika, ma réwniez za zadanie sygna-
lizowanie wilasnym lotnikom zblizanie sie samolo-
tow nieprzyjacielskich, zapomoca ognia sygnaliza-
cyjnego. W ten sposéb utrudnia artylerja przeciw-
nikowi osiggniecie zaskoczenia, oraz daje wlasnym
samolotom mozno$¢ przygotowania sie zawczasu
do walki i stoczenia jej w warunkach dogodniej-

szych.

Do $rodkéw obrony przeciwlotniczej ziemnych,
krepujgcych swobode dziatania, naleza:

artylerja przeciwlotnicza,

karabiny maszynowe,

reflektory,

balony zaporowe. ) o P
Te srodki obrony przeciwlotniczej ziemnej me

moga catkowicie przeszkodzi¢ lotnikom w wyko-
nywaniu ich zadan. Krepuja one tylko i utrudnia-
ja prace, zwilaszcza kiedy samolot przy wykony-
waniu pewnych zadah bojowych zmuszony jest
przez diuzszy czas krazy¢ w rejonie ich dziatania
(np. wspdipraca z artylerja, fotografowanie pew-
nych rejonoéw i t. d.).

Obecna granica skutecznej donosnosci dziat po-
towych przeciwlotniczych siega wysokosci 6.000 m,
a ciezkich — 7000 — 8000 m. Celnos¢ ogniia arty-
lerji przeciwlotniczej jest znacznie mniejsza w no-
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cy, niz w dzien. Ogien jej bardziej jest skuteczny
przeciw samolotom lecgcym w szyku, niz przeciw
samolotom pojedynczym.

Chociaz celno$¢ artylerji przeciwlotniczej jest
stosunkowo niewielka, to jednak ogien jej utrudnia
prace lotnika, ktory moze zmniejszy¢ znacznie
skuteczno$¢ jej ognia wykonywajgc samolotem
czeste a nagte zwroty, zmieniajac jednoczesnie kie-
runek, wysokos$¢ i szybkosé lotu, wykorzystujac
warunki atmosferyczne (potozenie storica w stosun-
ku do baterji, chmury i t. d.).

W pasie przyfrontowym zwalczanie artylerji
przeciwlotniczej nieprzyjaciela przez artylerje wia-
sng znacznie utatwia prace samolotéow, zwiaszcza
pracujacych na korzy$¢ artylerji. Dziata arty-
lerji przeciwlotniczej kalibru Sredniego zasadniczo
nie moga ostrzeliwa¢ samolotéw lecacych ponizej
1000 m.

Ogien karabinbw maszynowych przeciwlotni-
czych normalno-kalibrowych jest skuteczny prze-
ciwko samolotom latajgcym w promieniu 1000 m,
a ogien karabinéw maszynowych przeciwlotniczych
specjalnych o kalibrze 12— 13 mm siega znacznie
dalej (na odlegto$¢ okoto 5000 — 6000 m). Karabi-
ny te sg ztgczone po 2 lub 4.

Zmiany szybkosci, wysokosci i kierunku lotu Sa-
molotéw zmniejszajg w znacznym stopn.u skutecz-
no$¢ ognia karabinbw maszynowych przeciwlotni-
czych.

Dziatanie karabinéw maszynowych przeciwlotni-
czych moze byé krepowane przez:

ogien wiasnej artylerji;

ogien <karabinédw maszynowych poktadowych,
wykonywany badZz przez ten sam samolot, badz
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przez samoloty towarzyszgace mu, Ogien z samo-
lotu mozna skutecznie wykonywaé tylko z matej
wysokosci.

Reflektory utatwiajg prowadzenie ognia arty-
lerji przeciwlotniczej i umozliwiajg wykonanie ata-
kéw samolotow mysliwskich nocnych.

Poza tem swiatta reflektorow chwytajgc w nocy
samolot w snopy swych promieni o$lepiaja lotni-
kéw, utrudniaja wykonanie lotu i prowadzenie
obserwacji oraz przeszkadzaja w orjentaciji.

Powazng przeszkode, zaréwno moralng jak i ma-
terjalng w dziatalnosci samolotéw stanowig balony
zaporowe.

Sie¢ linek stalowych, unoszonych przez balony
zaporowe, tworzy w nocy na szlakach lotéw niewi-
dzialng przeszkode, siegajaca do wysokosci 3500 m.

Stosowanie zapér balonowych przez przeciwnika
zmusza wiasne lotnictwo do wykonywania dziatan
nocnych na duzej wysokosci ponad 3500 m, co
zmniejsza skuteczno$¢ dziatalnosci niszczycielskiej.

ROZDZIAL E.
EACZNOSC.

Dobra i pewnie dziatajgca tacznos¢ rozstrzyga
0 wykorzystaniu pracy lotnictwa. tgcznos¢ zle zor-
ganizowana lub niedostateczna moze te prace po-
zbawié¢ catkowicie wartosci.

tacznos¢ jest wtedy petnowartosciowa, jezeli
zostata nawigzana w.pore oraz jezeli sie¢ potaczen
pokrywa wszystkie zapotrzebowania ruchu.
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tacznosé w lotnictwie obejmuje:

tacznos$¢ naziemna,

tacznos¢ miedzy samolotem a ziemig i odwrotnie,
tacznos¢ miedzy samolotami w powietrzu.

tacznos¢ wewnagtrz organizuje dowddca jed-
nostki lotniczej przy pomocy wiasnych S$rodkéw.

taczno$é jednostki lotniczej z wielkag jednostka,
na ktdérej korzy$¢ pracuje, organizuje dowddca
wielkiej jednostki wiasnemi Srodkami.

tacznos¢é miedzylotniskowa odbywa sie zapomo-
cq sieci drutowej armiji, lub tez zapomoca wiasnych
Srodkéw radjowych.

tacznos¢ z siecig obrony przeciwlotniczej nawia-
zuje sie na ogolnej sieci armiji.

tacznos¢ samolotu z ziemiag i odwrotnie reguluja
badZ przepisy niniejszego regulaminu, bgdz wyda-
wane kazdorazowo specjalne zarzadzenia.

tacznos¢ miedzy samolotami w locie uskutecznia
sie zapomocg wiasnych Srodkoéw tacznosci.

Charakterystyka $srodkéw tacznosci.

Telefon umozliwiajgc bezposredniag wymiane my-
$li stanowi podstawowy i najdogodniejszy $rodek
tacznosci naziemnej.

Miejsce postoju dowddcy jednostki lotniczej po-
winno by¢ potgczone jednym albo dwoma przewo-
dami telefonicznemi z siecig og6lng dowodztwa
albo z najblizszg centralg na osi tgcznosci,

Raidjotelegraf i radjotelefon sg zasadniczo po-
mochiczemi Srodkami tgcznosci. Stajg sie jednak
podstawowemi, gdy niema moznosSci nawigzania
tacznosci drutowej.
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Ich cechami dodatniemi sa:

zbednos¢ potaczenia materjalnego (przewodoéw)
miedzy porozumiewajgcemi sie stacjami;

niezalezno$¢ wskutek tego od warunkow i wpty-
wow pola walki oraz od uszkodzen zewnetrznych:

mozno$¢ nawigzywania tgcznosci bez znajomosci
miejsca postoju drugiej stacji;

ruchliwo$¢ i tatwa instalacja.

Cechami ujemnemi sa:

mozno$¢ podstuchu przez nieprzyjaciela;

moznos¢ przeszkadzania w pracy radiotelegra-
ficznej przez nieprzyjaciela;

wynikajgca z tego koniecznos$¢ szyfrowania depesz;

skomplikowana i delikatna konstrukcja sprzetu;

stosunkowo mata przy uzyciu radjotelegrafu
wydajnosé pracy;

wzajemna zaleznos¢ i przeszkadzanie sobie przy
jednoczesnej pracy kilku stacyj na jednej diugo-
Sci fali;

zalezno$¢ od wpltywéw atmosferycznych;

specjalne wady urzadzen radjowych na samolo-
tach, wynikajace:

z utrudnionego odbioru na samolocie, bedacego
nastepstwem zaktdcen elektromagnetycznych, spo-
wodowanych dziataniem iskrownikéw, oraz szum
silnika;

w szczego6lnosci przy uzyciu anteny wiszgcej,
dziatania nadajnika na samolocie od potozenia
ptatowca w powietrzu;

z koniecznosci posiadania fachowego personelu
do obstugiwania radjostacji, ktérego wyszkolenia
jest diugie i trudne.

Mimo tych brakoéw, tgcznosé radjowa jest pod-
stawowym $rodkiem tgcznosci miedzy samolotem
a ziemia.

Reyul»mio lotnictwa 4,
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Szybkos$¢ przekazywania telegramoéw drogg ra-
diotelegraficzng wynosi dla stacyj ziemnych (mie-
dzylotniskowych) 70 do 90 znakéw na minute, t. j.
okoto 15 stéw; dla stacyj samolotowych 30 do 50
znakodw, t. j. okoto 8 stow.

Liczby te jednak nie mogg stuzy¢ za miare wy-
dajnosci, gdyz spadaja skutkiem:

potrzeby szyfrowania,

mozliwosci omytek spowodowanych badz prze-
szkodami zewnetrznemi, badz tez stanem psychicz-
nym obstugi.

Przecietnie nalezy przyjaé, ze przy stacjach
ziemnych do nadania i odczytania telegramu ztozo-
nego z 60 stow wraz z zaszyfrowaniem — i odszy-
frowaniem trzeba, okoto 20 — 30 minut.

Przeprowadzenie tej samej rozmowy z samolotu
wymaga dwa razy diuzszego czasu.

Wydajnos¢ radjofonu nalezy przyja¢ za dwa ra-
zy mniejsza od bezposredniego ustnego porozumie-
wania sie.

Sprawne dziatanie tgcznosci radjowej wymaga
ujecia pracy w pewien system. System ten polega
na rozdziale dtugosci fal pomiedzy poszczegdine
stacje lub grupy stacyj.

Grupa stacyj pracujacych
stanowi t. zw. siec.

W lotnictwie rozroznia sie:

sie¢ miedzylotniskowa,

sie¢ lotnictwa pracujgcego na korzys¢ dowdéddcow
i oddziatow,
sie¢ miedzysamolotowsq.

jedna diugosciag fali
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Dtugosci fal, ktéremi sie postugujg stacje, sa
okresowo zmienne. .

Przydziatu fal dokonywa szef ’rQCZI’IOSCI Wyja-
tek stanowig sieci miedzysamolotowe, dla ktorych
dtugosci fal okresla i przydziela rozkazem dowod-
ca danej jednostki lotniczej w porozumieniu z wia-
sciwym szefem tgcznosci.

Kazda stacja radiotelegraficzna ma jako znak
rozpoznawczy sygnat, skladajgcy sie z kombinacji
paru liter i cyfr. Stacje radjofoniczne majg w tym
celu kryptonimy. , Jt .

sygnaty 1 Kryptonimy podobnie jak I d’rugosm
fal sa zmienne.

Samoloty uzywane w charakterze goncéw nazy-
wamy tgcznikowemi, stuzg one przedewszystkiem
do zapewnienia styczno$ci osobistej oraz przekazy-
wania rozkazow lub meldunkéw miedzy dowodcag
przetozonym a jego podwiadnym i odwrotnie oraz
jednostkami lotnictwa.

Samoloty #gcznikowe wykonywaja swe zadanie
ladujgc lub zrzucajac rozkazy i mne dokumenty
na posterunki tgcznosci z samolotami zapomocg
meldunkéw ciezarkowych. W razie niemozliwosci
ladowania odbierajg rozkazy lub meldunki zapo-
mocg podchwylywacza.

Do tacznosci uzywa sie w zasadzie samolotow
specjalnych.

Z samolotéw bojowych najbard2|ej
nim typem jest samolot towarzyszacy,

W wypadkach wyjatkowych, gdy wszelkie mne
srodki tacznosci zawodza, mozna uzy¢ do stuzby
tacznosci kazdego samolotu.

odpowied-
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tacznos¢ zapomoca
daje petne wyniki
drdg.

samochodéw i motocykli
jedynie przy dobrym stanie

Meldunki ciezarkowe oraz rakiety meldunkowe
stuzg do przekazywania meldunkéw lub rozkazow
dowo6dcom i oddziatom.

Cechy tego Srodka tgcznosci sa nastepujace:

dodatnie:

mozliwosé przakazania Scistego i szczegétowego
meldunku z zataczeniem mapy, fotografji i t. p.
ujemne:

strata czasu na anizenie lotu podczas zrzucania
meldunku,

trudnos$¢ odszukania zrzuconego meldunku.

Sposob uzycia meldunkéw: meldunek wkitada sie
do rakiety meldunkowej, puszki lub woreczka zao-
patrzonego we wstege. Samolot zniza sie na maig
wysokosé (okoto 200 m) nad posterunek tgcznosci
z samolotem zwraca na siebie uwage zapomoca
znakow (rakiety) i rzuca swo6j meldunek. Nastepnie
sprawdza, czy meldunek odnaleziono, w przeciw-
nym razie powtarza go.

Przekazywanie meldunkéw (rozkazéw) pisem-
nych od dowodztw podwiadnych do przetozonych
przy pomocy lotnika bez koniecznosci lgdowania
jest mozliwe tylko przy pomocy odpowiednich
urzadzen na samolocie, zwanych .podchwytywa-
czem.

Lotnik podejmuje meldunek 2z przekazywacza
tylko wéwczas, gdy dowodztwo tego wyraznie zada
zapomoca odpowiedniego sygnatu oraz okresli:

dokladnie miejsce postoju posterunku przekazu-
jacego meldunek,
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kierunek wiatru i podejscia.

Zaletg tego Srodka tacznosci jest moznosé prze-
kazywania rozkazéw i meldunkéw pisemnych
w ciggu krotkiego czasu bez lgdowan a.

Wada za$ jest zaleznosé¢ od terenu,
bojowego oddziatu przekazujgcego i
urzadzen na ziemi.

potozenia
koniecznych

Kazde dowddztwo do bataljonu (dywizjonu,
szwadronu) wiacznie ma ptachte tozsamosci, zapo-
moca ktorej okresla swe miejsce postoju.

Ptachty tozsamosci pozwalajg na stwierdzenie
tozsamosci jednostek.

Przydzial poszczego6lnych wskaznikéw ptacht
okresla kazdorazowo na pewien przecigg czasu
szef tgcznosci.

tacznos$¢ ziemi z samolotem uskutecznia sie za-
pomocag ptacht sygnalizacyjnych, ktére pozwalaja
poszczegdlnym dowddcom podawac lotnikowi pew-
ng ilos¢ regulaminowych lub omoéwionych sygnatdw.

Zaletami tego srodka tgcznosci sa:

tatwe rozpoznanie sygnatéw;

niemozliwosé przeszkadzania przez nieprzyja-
ciela. ] . ]

Do cech ujemnych nalezy zaliczy¢:

ograniczona ilos¢ sygnatow;

zalezno$¢ od warunkéw widocznosci (atmosfe-

rycznych, pory dnia);

powolno$¢ w przekazywaniu;

mozno$¢ zaobserwowania sygnaldw przez nie-
przyjaciela.

Rodzaj oraz sposob uzycia ptacht sygnalizacyj-
nych omawia specjalna instrukcja.
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~ Kombinacje sygnatdw ziozonych z ptacht sygna-
lizacyjnych ~ sg” ulozone obok placht tozsamosci
(orjentacja w kierunku nieprzyjaciela).

Ptachty \%tyczne maja oddzialy walczace
a stuza_one do wskazywania lotnikowi zarysu linji
najdalej wysunietych oddziatow wasnych.

Wszystkie ptachty sa z jednej strony koloru bia-
lego 7z drugiej zaS czerwonego, o pozwala na
tatwe zauwazenie ich przez lotnika we wszelkich
warunkach terenowych bez wzgledu na pore roku,
Ponadto celem zapewnienia dobrej widocznosci
ptachty powinny byC wytozone:

na dobrze oSwietlonem tle; ]

w miejscu wolnem od drzew i zabudowan;

dobrze wyciggniete na_ ziemi;

ukryte przed obserwacjg nieprzyjaciela.

i t p. stuzg dako Srodek pomo_cnlczP/ oWod-
/ Zia 0 porozumienia sie z lotnikiem,
a uzywa sie ich w wypadkach, kiedy tgcznos¢ za-
pomocg ptacht nie “odnosi  skutku  (wytyczanie
wlasnego ugrupowania na obszarach zalesionych).

Ponadto uzi/v\_a sie sygnatow dymnych w poblizu
miejsca roztozenia pracht tozsamosa, gdy warun-
ki “terenowe utrudniaja ich wdocznosC, celem
2wrocenia na nie weg lotnika. o

W'"nocy do porozumiewania sie miedzy ziemg
a lotnikiem uzywa si¢ reflektorow lub innych zna-
kow swietlnych.

kIS%gna’ry Swietine w postaci rakiet, ogni bengal-
skic
cow i oddziatow
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Rakiety stuza do podawania w dzien i w nocy 120.
sygnatow wedtug obowiazujacego lub uméwione-  Rakiety.
Po kodu. Do zalet tego Srodka tacznosci nalezy za-

IczyC:

fatwosC przesytania; _ o

niemozliwos¢ przeszkadzania przez przeciwnika
w nadawaniu;

szybkosS¢ otrzy ia;

tatwa i prosta% )

Do wad nalezy zaliczyc:

ograniczona ilosc; _ _ o

moznosC zaobsenwowania przez nieprzyjaciela;

‘trudnoS¢ rozrozniania  koloru rakiet i zta ich
widocznosC na tle storca. _ _
~ Wsréd tych pos(%/gna&m\;x\/,ylfr majg State znalczter_ne
i sg uzywane podczas onywania przez lotnic-
tvs\g zadan tacznosci z piechoty i kavF\)/alerja, Sq
one nastepujgce: o

rakieta biata 6 gwiazd = gdzie jestescie,

rakiet biata 3 gwiazd = zrozumiano, ]

rakieta z zOitym dymem = niebezpieczenstwo
przeciwnatarcia w kierunku, w ktérym |

Rakieta z czerworym g?/mem = %efa?ogéd kt6-
ra lece, wydaje S|eng\'/1c] abo olsadzona.

taczno$¢ zapomoca  znakow umowionych ru- 121.
cha%i rak jest tatwa w uzyciu i ppzwala% prze- | Zhaki
kazywanie W locie grupovwym krotkich sygnatow suchami rak.
umowionych.

Znaki umowione tozsamosci samolotow stuzg do :
odr6zniania  poszczegdlnych  sarmolotow, wspok- | haki |
pracujacych z piechotg i kawalerja na korzyS¢ do-  tossamosci
wodcow.” Znaki te sg w postaci Wstgg PrZymoco-  samolotéw.
wanych do jednej lub obydwu dolnych ptaszczyzn
sanolotu.



123.
Stale znaki
tozsamosci.

124.
Ewolucje.

56 Regulamin lotnictwa

Role tozsamosci znakéw umdwionych moga row-
niez spetnia¢ roéznokolorowe lampki na dolnych
ptaszczyznach samolotu albo pod kadiubem lub
na ogonie. Uzywa sie ich na samolotach podczas
lotbw nocnych, a takze w dzien (niebo zachmu-
rzone lub mgliste).

Rodzaj znakdéw tozsamosci nalezy kazdorazowo
zawczasu okreslac.

Do statych znakoéw- tozsamosci samolotow nale-
za numery i znaki umieszczone na kadtubie samo-
lotu. Stuzg one do odr6zniania przynaleznosci sa-
molotéw do poszczeg6lnych eskadr i odrézniania
obsady w latach grupowych.

Ewolucyj samolotéw jako $srodka tgcznosci uzy-
wa sie gtébwnie do porozumiewania sie z samolo-
tami w locie grupowym.

Znaki porozumiewawcze, wykonywane zapomo-
cq ruchéw samolotu, powinny by¢ proste i tatwo
zrozumiate. Dziela sie one na:

state,

umoéwione.

Do znakéw statych naleza:

sygnat przygotowawczy, wolne kotysanie samo-
lotu z jednego skrzydia na drugie bez zmiany Kie-
runku lotu = bacznos¢:

bacznos¢ i gwattowna zmiana lotu w kierunku

nieprzyjaciela = nacieram, nacierajcie za mna;
bacznos¢ i Swieca = natarcie prowadzi moj
zastepca;

baczno$¢ a nastepnie kilka poziomych S =
wszyscy majg swobode ruchu,
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tacznosé naziemna.

Naziemna sie¢ tacznosci ma zadanie zapewnic
lotnictwu tacznos¢:

z dowoddcami wielkich jednostek i broni gtow-
nych, na ktérych korzys$¢ pracuje;

z sasiedniemi jednostkami lotnictwa dla uzgod-
nienia zadan i usprawnienia dziatan lotnictwa;

z obronag przeciwlotnicza dla zapewnienia S$ci-
stej wspdipracy i wymiany wiadomosci;

z formacjami balonowemi dla uzgodnienia
i uzupeinienia informacyj;

ponadto usprawnia prace wewnetrzng jednostki
lotniczej.

taczno$¢ miedzy lotnictwem a wielkiemi jed-
nostkami i broniami gldwnemi organizuje szef
tacznosci odnosnej wielkiej jednostki, wykorzy-
stujac wiasna sie¢ i wlasne Srodki.

Potaczenia drutowe wykonywajg formacje tacz-
nosci. £acznos$¢ radjowa nawigzuje lotnictwo przy
pomocy wilasnej radjostacji.

taczno$¢ przy pomocy motocykli, samochoddéw
i samolotéw nawigzuje sie w miare potrzeby S$rod-
kami lotnictwa lub wielkich jednostek.

Zasadniczym S$rodkiem #gcznosci poza osobistg
stycznoscig powinna byé tgcznosé drutowa.

Dla Scistego uzgodnienia zadann i wspoipracy
z wielkiemi jednostkami i broniami gtéwnemi, na
ktérych korzy$¢ lotnictwo pracuje, nalezy przy-
dzielaé¢ do nich oficerow tgcznikowych.

tacznosé miedzy sasiedniemi jednostkami lotnic-

twa zapewniajg formacje #gcznosci na sieci dru-

towej wielkich jednostek. tacznosé radjowag usku-
tecznia lotnictwo przy pomocy wiasnych Srodkdw.

125.
Naziemna
sie€
tacznosci.

126.
tacznose
z wielkiemi
jednostkami
i broniami
gtéwnemi.

127.
tgcznose
z sgsiadami.



128.
tacznosc
z obrong
przeciw-
lotnicza.

129.
tacznose
z formacjami
balonowemi.

130.
tacznosc
wewnetrzna
w
jednostkach
lotnictwa.

131.
Ogoblne
pojecie

o szykach
lotniczych.

132.
Cel szykéw.

58 Regulamin lotnictwa

taczno$¢ lotnictwa z obrong przeciwlotniczg
uskutecznia sie zapomoca sieci tacznosci wielkich
jednostek (telefon) lub wiasnych Srodkéw (radjo).

tacznos¢ lotnictwa z formacjami balonowemi
nawigzuje sie przy pomocy telefonu na sieci tele-
fonicznej dywizji piechoty i sieci tgczgcej balony
z osrodkami tgcznosci piechoty i artylerji.

tacznos¢ drutowa wewnetrzng na lotnisku pod-
stawowem przeprowadza jednostka lotnicza zapo-
moca wiasnych Srodkéw.

tacznosé drutowa miedzy lotniskiem podstawo-
wem a wysunietem odbywa sie na sieci wielkich
jednostek.

ROZDZIAL F.

SZYKI.

Szykiem lotniczym nazywamy ustalone regula-
minowo rozmieszczenie pewnej llosci samolotow
W powietrzu.

Odstep w gigb i wzwyz miedzy samolotami
w szyku zalezy od ich rodzaju i zadania.

Zwartos¢ szyku powinna by¢ taka, aby umozli-
wiata:

dowodzenie,

wykonanie zadania,

obrone i

manewr.

Stosowanie szykéw ma na celu:
zgrupowanie wiekszej ilosci samolotéow w jedng
catos$¢ dla skutecznego przeprowadzenia zadania;
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utatwienie obrony pojedynczych samolotéw
przez wzajemne wspieranie sie ogniem karabinow
maszynowych;

osiagniecie przewagi moralnej nad nieprzyja-
cielem przez masowe wystgpienie wiasnych samo-
lotow.

Ponadto swiadomos$¢ kazdej poszczegélnej zato-
gi w szyku, ze jg wspierajg w razie potrzeby sa-
moloty lecace w poblizu, podnosi wydajnosé jej
pracy.

Ugrupowania powietrzne jednostek lotnictwa sa
nastepujgce:

klucz,

roj,

ciag.

Ugrupowania moga by¢ zwarte lub luzne. Po-
dana nizej charakterystyka poszczegélnych ugru-
powan okresla ich odlegtosci w pojeciu zwartem.
Odlegtosci w szyku luznym oznacza kazdorazowo
dowddca nakazujacy lub wykonywajacy zadanie.

Szyk ztozony z 3 samolotéw — nazywamy Klu-
czem.
Rys. 1
T
T T
Klucz.
Szyk ztozony z 4 — 9 samolotdw nazywamy

rojem.
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Ry?. 2.

T T T
T T T T T T

T T T T T T
a) RGj b) ROj ) RGj

z 4 samolotéw, z 5 samolotéw,

T
T T T
T T T T
T T T T T T T
d) Réj z 7 samolotéw, e) R6j z 8 samolotéw,
T
T T
T T

T T T T

f) R6j z 9 samolotow.

136. Odlegto$¢ miedzy samolotami wszerz i wzwyz,
Odlegtosci I . KI lub . . bvé tak
micdzy ecacemi w kluczu lub roju, powinna by¢ taka,
samolotami @by umozliwiata:
w kluczu Sciste i szybkie wykonanie wszystkich ewolu-
i roju.

cyj za prowadzacym dowodca;

swobodny lot bez zwracania szczeg6lnej uwagi
na niebezpieczenstwo zderzenia;

natychmiastowe jak najciasniejsze zwarcie szy-
kow“w razie walki.

Odlegtos¢ ta wynosi przecietnie tak wzwyz jak
wszerz i w gigb okoto 50 m.

z 6 samolotéw,
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Ugrupowanie pod jednem dowoddztwem 2 lub
wiecej kluczy lub rojéw nazywamy ciggiem.

Odlegto$¢ poszczeg6lnych  skiadnikéw ciggu
(kluczy lub rojéw) od siebie wynosi wzwyz, wszerz
i w gtgb od 200 do 500 m.

T Rys. 3.
T T
T
T T
T
S.
T T T T T T
a) Ciag kluczy b) Ciag kluczy uszykowanych

uszykowanych wgtab, wszerz i wzwyz.

Wgtab i wzwyz.

Dowddca klucza i roju jest na samolocie Nr. 1
(przodownik), jego zastepca jest na samolo-
cie Nr. 2, . 1 u -

W ciggu dowodca pierwszego klucza lub roju
jest jednocze$nie dowddca ciagu.

Uwaga,

W roju nalezy szyki utrzymac¢ nawet w wypad-
ku odpadniecia z szyku jednego lub wiecej samo-
lotow (zestrzelenie, defekt silnika, i t. d). Nastep-
ny samolot lecacy w szyku zajmuje natychmiast
opréznione miejsce, poczem wszystkie grupuja sie
Wedtug schematu obowigzujgcego dla danej ilosci
samolotow. _

Powyzej podane szyki sg zasadnicze. Pewne za-
dania bojowe moga wymaga¢ tworzenia innych
szykow.
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ROZDZIAL G.
PRZESUNIECIA JEDNOSTEK LOTNICTWA.

Zachowanie wielkiej ruchliwosci jednostek lot-
nictwa jest warunkiem peilnego wykorzystania
broni lotniczej. Dowo6dcy dysponujacy lotnictwem
oraz dowddcy jednostek lotnictwa, majac te za-
sade na uwadze, powinni w swych zarzgadzeniach
unika¢ wszystkiego, coby mogto wplyngé ujemnie
na zdolno$¢ do ich przesunigd.

Przesuniecia dzielg sie na taktyczne i opera-
cyjne.

Przesuniecia wykonywane w .Scistym zwigzku
z dziataniem taktycznem oddziatéw ziemnych, na
ktérych korzys$¢ jednostki lotnicze pracuja, nazy-
wamy przesunieciami taktycznemi.

Polegaja one w zasadzie na kolejnem zajmowa-
niu lotnisk wysunietych i podstawowych w mysl
zasad podanych w rozdziale D niniejszego regu-
laminu.

Przesuniecia operacyjne wynikajag z og6lnych
pomystéw wyzszych dowddcédw, tworzacych ma-
newr operacyjny lub strategiczny, i majg na celu
przeprowadzenie koncentracji jednostek lotnictwa
w pewnych okreslonych rejonach, skad beda mo-
gty rozpoczal swa prace taktycznag.

Przesuniecia przeprowadza sie wedle nastepu-
jacych zasad:

rzut powietrzny wykonywa przesuniecie zawsze
lotem;
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rzut kotowy — droga kotowa, jesli odlegtos¢ do
miejsca przeznaczenia nie przekracza 150 km
i rozporzadza sie odpowiedniemi drogami dla ru-
chu samochoddw; w przeciwnym razie powinien
by¢ przetransportowany koleja.

Sprawne przeprowadzenie przesuniecia wyma-
ga szczegOtowego przygotowania, tak ze strony
dowodcy nakazujgcego jak i dowédcy, Kktory je
wykonywa.

Praca dowddcy nakazujacego przesuniecia wy-
ptywa ze trzech podstawowych czynnikéw:

czasu, w ktérym jednostka lotnictwa powinna
rozpoczgé swa dziatalnos¢ na nowem miejscu po
stoju; . L .. .

przestrzeni oddzielajgcej miejsce przeznaczenia
od dotychczasowego miejsca postoju, a z nig i cza-
su potrzebnego do wykonania przesuniecia;

od ziemnych linij komunikacyjnych (drogi ko-
lejowe i szosy), tgczgcych miejsce przeznaczenia
z dotychczasowem miejscem postoju.

Dowddca nakazujacy i organizujgcy przesunie-
cie powinien uregulowac:

odlot rzutu powietrznego wzglednie godzine
przybycia na nowe lotnisko;

ruch rzutu kotowego (marszruta, postoje
miejsce i godzine 7zatadowania);

przygotowanie nowego lotniska oraz umozliwie-
nie pracy na niem jednostce przesuwanej do cza-
su nadejscia jej organicznego rzutu kotowego;

wskazanie marszruty dla rzutu latajgcego oraz
przygotowanie pomocy przelatujacym samoloton
(lotniska, materjaty pedne, pomoc samoloton
ladujagcym przymusowo i t. d,);

lub
N
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wycofanie sprzetu zaréwno z lotniska wyjscio-
wego jak i uszkodzonego w czasie przelotu.

Praca dowodcy jednostki przesuwanej polega:

na ogolnym podziale czynnosci miedzy poszcze-
g6lne cztony organizacyjne jednostki;

na uregulowaniu lotu rzutu latajgcego;

na uregulowaniu marszu rzutu kotowego.

Jesli ma powierzong sobie organizacje przesu-
niecia (co bedzie zachodzito przy przesunieciach
taktycznych), wéwczas musi zarzadzic:

rozpoznanie i przygotowanie nowego lotniska.

Organizacja odlotu rzutu latajgcego polega na:

okresleniu czasu odlotu, ktéry powinien by¢
tak okreslony, aby samoloty mogly osiggnaé
W oznhaczonej godzinie gotowo$¢ bojowg na no-
wem lotnisku;

okredleniu marszruty przelotu, ktéry sie powi-
nien odbywac¢ o ile moznosci w bezposredniej bli-
skosci marszruty rzutu kotowego, aby w razie przy-
musowego lgdowania straz tylna rzutu kotowego
mogta udzieli¢ niezbednej pomocy;

okres$leniu szykéw powietrznych oraz wyznacze-
niu poszczegdlnych szykéw;

oznaczeniu godziny, w ktérej samoloty majg
by¢ na nowem lotnisku gotowe do rozpoczecia pra-
cy bojowej.

Organizacja odmarszu
ga na:

uzgodnieniu przewozu zaopatrzenia wraz z prze-
wozem sprzetu jednostki;

uzgodnieniu ruchu poszczegdlnych czesci taboru
samochodowego przez podziat catoSci na dwie
czesci:

rzutu kotowego pole-
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lekka (samochody lekkie i po6iciezarowe) obej-
mujgcg catly materjat potrzebny do normalnej bie-
zacej pracy jednostki;

ciezka (samochody ciezarowe) przewozacg cze-
Sci zapasowe oraz rezerwe zaopatrzenia,

zorganizowaniu pomocy dorywczej, ktéra po-
stepujac na koncu rzutu ma za zadanie udziela¢
pomocy samolotom przymusowo lgdujgcym (straz
tylna).

Rozpoznanie i przygotowanie nowego lotniska
przeprowadza w mys$l zasad podanych w rozdziale
D patrol lotniskowy, ktéry w tym celu nalezy jak
najspieszniej wystaé do rejonu przeznaczenia.
Dla zapewnienia obstugi samolotéw przybywaja-
cych na nowe lotnisko bedzie czestokro¢ koniecz-
ne przydzielenie do patrolu lotniskowego niezbed-
nej ilosci personelu obstugi samolotow wraz z ma-
terjatami pednemi i narzedziami.

Samoloty linjowe moga réwniez zabraé procz
zatogi normalnej po jednym mechaniku.

Cato$¢ zarzadzeh dowddcy jednostki przesuwa-
nej powinna by¢ ujeta w forme rozkazu podaja-
cego:

streszczenie rozkazu przetozonego dowédcy na-
kazujgcego przesuniecie;

wywiad i przygotowanie nowego lotniska.
W punkcie tym nalezy poda¢: skitad, dowddce pa-
trolu lotniskowego, godzine wymarszu, marszrute
oraz czas, w ktorym nowe lotnisko ma by¢ go-
towe na przyjecie samolotow;
wykonanie przesuniegcia;

Regulamin lotnicwa 5.
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ruchy rzutu latajgcego, marszruta, szyki, do-
wodcy szykéw w czasie przelotu, godzina odlotu
wysokos$¢, lotniska posrednie;

ruchy rzutu kolowego: w razie przesuniecia
droga kotowa podziat taboru lekkiego, ciezkiego,
marszruta, sktad i ruch strazy tylnej. W wypad-
ku przesuniecia kolejg: stacja zatadowania, czas
i kolejnos¢, pierwszy punkt przeznaczenia i t. d;

zaopatrzenie w materjaty pedne i zywnos¢ przed
rozpoczeciem przesuniecia, w czasie przesuniecia
oraz na nowem miejscu postoju;

zarzadzenia specjalne, odnoszgce sie do: wyco-
fania uszkodzonego sprzetu, pomocy w razie lg-

dowan przymusowych, organizacji tgcznosci oraz
stuzby meldunkowej.

Zakacznik Nr. 1

ZACHOWANIE SIE W RAZIE WYLADOWANIA
NA TERENIE NIEPRZYJACIELSKIM.

W razie wylgdowania po stronie nieprzyjaciel-
skiej zatoga obowiazana jest zniszczy¢ wszystko,
co moze mieé-znaizenie dla nieprzyjaciela. Juz
w czasie lagdowania obserwator musi zmszczyc
wszelkie zapiski, mapy i klisze fotograficzne, aby
nie wskaza¢, jakie objekty nas interesujg. Powi-
nien uszkodzi¢ sprzet radjowy i inny sprzet po-
ktadowy. Po wylagdowaniu zatoga dazy do zupet-
nego zniszczenia (spalenia sprzetu). Okolicznosci,
w jakich nastepuje lgdowanie na terenie nieprzy-
jaciela, majg zasadniczy wpltyw na sposob dalsze-
go postepowania zatogi. Wszelkie mozliwosci nie
dadzg sie przewidzie¢ a roznorodnos$é okoliczno-
$ci dajg zatodze moznos$¢ wykazania wiasne) mi-
Q'atY.WY.- ) - - : .

Jezeli powod lgdowania jest mozliwy do usunie-
cia srodkami zatogi i warunki terenowe sprzyjaja,
zatoga dagzy do usuniecia uszkodzenia samolotu
i powrotu lotem.

Ladowanie za pozycja nieprzyjacielska moze
by¢ przez niego zauwazone po6zno lub zupetnie
niedostrzezone, woOwczas zaloga bedzie miata
mozno$¢ spokoinego przygotowania zniszczenia
i podjecia proby powrotu pieszo do wiasnych od-
dziatdbw. W tym wypadku nie nalezy niszczyc ka-
rabina maszyna vego obserwatora lecz zabra¢ go
z soba, jesli odlegto$¢ do wiasnych oddziatéw nie
jest duza.
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ROZDZIAL A.
ZASADY OGOLNE.

Zadania swoje lotnictwo moze wykonywaé tyl-
ko przy statej gotowosci do walki. Jest to jego
wybitng i nieodzowng cecha.

Walkg prowadzi przeciwko nieprzyjacielowi
w powietrzu i-na ziemi.

Celem walki przeciwko nieprzyjacielowi w po-
wietrzu jest uzyska¢ swobode dziatania dla wias-
nego lotnictwa na polu bitwy i urudni¢ dziatania
lotnictwu nieprzyjacielskiemu.

Celem walki przeciwko nieprzyjacielowi na zie-
mi jest wywieranie wpltywu na przebieg toczgcej
sie walki przez wyrzagdzanie strat materjalnych
i moralnych.

Lotnictwo walczy w $cistym zwigzku z dziata-
niami na ziemi, ufatwiajgc ich przebieg.

Zapewnienie swobody dziatania wtasnemu lot-
nictwu przy jednoczesnem pozbawieniu tej swo-
body lotnictwa nieprzyjacielskiego nazywamy
przewaga powietrzna.

151.
Cel walki.

152.
Pojecie
przewagi
powietrzne].



153.

Przewaga
powietrzna
jest
ograniczona
W czasie
iw
przestrzeni.

154.

Warunki

uzyskania

przewagi
w powietrzu.

155.

Rodzaje
dziatan.

156.

Dziatania
obronne.

Regulamin lotnictwa

Posiadanie przewagi w powietrzu w kazdem
miejscu i czasie nie jest mozliwe, nawet przy
znacznej przewadze iloSciowej i jakosciowej wias-
nego lotnictwa. Trzeba sie wiec ograniczy¢ do
uzyskania jz\ na tych odcinkach i w tych okresach
czasu, w ktorych praca lotnictwa na rzecz walki
toczacej sie na ziemi fest najwazniejsza.

Przewage w powietrzu uzyskuje sie przez:

zapewnienie sobie przewagi liczebnej lotnictwa
mysliwskiego W tym colu dowédca przeprowadza
skupienie sil lotniczych na wybranym odcinku
frontu, przy jedncczesinie jak najdalej posunietej
oszczednosci na innych odcinkach;

uzycie lotnictwa mysSliwskiego przy Scistej
wspotpracy z wszystkiemi rodzajami lotnictwa oraz
obrony przeé;wlotniczej.

Niezbednym wal/unkiijm wywalczenia sobie
przewagi w powietrzu jett rdwniez przewaga mo-
ralna, ktéra sie objawia w nieugietem i bezustan-
nem dziataniu zaczepnem przeciwko lotnictwu nie-
przyjaciela, tik w powietrzu jak i na ziemi.

Taktyczne znsady dziatan lotnictwa przeciwko
nieprzyjacielowi w powietrzu.

Rozrézniamy dziatania:

o charakterze obronnym i
o charakterze zaczepnym.

Dziatania majgce na celu zapewnienie swobody
pracy,;witasnemu lotnictwu i balonom na polu wal-
Kijloraz'ubezpieczenie oddziatéow i waznych objek-
tow’ /'nazywamy dziataniami obronnemi.

Walka ?i

Dziatania obronne majg na celu:

ubezpieczenie pracy lotnictwa,
ubezpieczenie oddziatdéw,
ubezpieczenie waznych objektow.

Rozrézniamy dwa
nictwa:

ubezpieczenie bezposrednie,

ubezpieczenie posrednie.

rodzaje ubezpieczen lot-

Ubezpieczenie, w ktérem samoloty ubezpiecza-
jace dziataja w Scistej zaleznosci od samolotow
ubezpieczanych, ostaniajac je w ten sposob przed
napadami lotnictwa nieprzyjacielskiego, nazywa-
my ubezpieczeniem bezposredniem.

Zaleznie od typow samolotéw ubezpieczanych
i ubezpieczajacych rozrézniamy dwie formy ubez-
pieczenia bezposredniego a mianowicie:

towarzyszenie i

ostone.

Ubezpieczenie bezposrednie, w ktérem samo-
loty ubezpieczajgce tworzg z samolotem [amij
ubezpieczanym (emi) jeden szyk i prowadzg walke
na zasadach walki w szyku, nazywamy towarzy-

Towarzyszenie stosuje sie zasadniczo tylko
w tych wypadkach, gdy samoloty ubezpieczajace
sg tego samego typu lub zblizonego, co samoloty

ubezpieczane.

Ubezpieczenie bezposrednie, w ktdrem samo-
loty ubezpieczajace nie tworza z samolotami ubez-
pieczanymi jednego szyku, lecg jednak stale w ta-

157.

Cel dziatan
obronnych.

158.

Rodzaje
ubezpieczen

159.
Ubezpiecze
nie bezpo-
Srednie.

160.

Towarzy-
szenie.

161.
Ostona.



162
Ubezpie-
czenie
posrednie.

163.

Patrolo-
wanie
obronne.

164.
Zastona.

72 Regutamin lotnictwa

kiej odlegtosci, ktéra pozwala im pozostawac
w tacznosci wzrokowej i moznosci interwencji
przeciw zagrazajgcemu przeciwnikowi nazywamy
ostona.

Ostone stosuje sie przy uzyciu lotnictwa my-
Sliwskiego do ubezpieczenia bezposredniego in-
nych rodzajow lotnictwa, przyczem lotnictwo my-
Sliwskie nie zapuszcza sie w giab terenu nieprzy-
jaciela dalej jak 20 — 25 km.

Ubezpieczenie, w ktérem samoloty ubezpiecza-
jace dzialajg niezaleznie od samoléw ubezpieczo-
nych, nazywamy ubezpieczeniem posredniem.

Polega ono na ubezpieczeniu pewnej przestrze-
ni przez wzbronienie lotnictwu nieprzyjacielskie-
mu wtargniecia do niej i zapewnieniu w ten spo-
s6b swobody dziatania wiasnemu lotnictwu wzgled-
nie ubezpieczeniu oddziatéw oraz objektow.

Sposobami ubezpieczenia posredniego sa:
patrolowanie,
zastona.

Dziatania lotnictwa mysliwskiego, w skiadzie
nie mniejszym jak jednego klucza, majgcego na
celu zwalczanie lotnictwa nieprzyjacielskiego,
chcacego przenikng¢ do oznaczonej strefy na pew-
nej wysokosci, nazywamy patrolowaniem obron-
nem, a takie ugrupowaie — patrolami obronnemi.

Dziatania zespotu patroli obronnych na réznych
wysokosciach nazywamy zastona.

Walka

Ubezpieczenie lotnictwa ma na celu zapewnie-
nie swobody pracy samolotom:

pracujacym na korzys¢ oddziatow,

pracujacym na korzy$é dowddcow,

wykonywajgcym zadania bombardowania dzien-
nego.

Samoloty pracujgce na korzys$¢ oddziatdow ubez-
piecza sie przez:

patrolowanie obronne,

towarzyszenie.

Patrole obronne ubezpieczajg strefe, w Kktorej
dziatajg samoloty pracujgce na korzys¢ oddziatow.

Jeden patrol moze skutecznie ubezpieczy¢ stre-
fe szerokosci 10 — 12 km. Patrole lataja okoto
500 m wyzej niz samoloty ubezpieczane i w ten
sposéb, aby zaleznie od warunkéw atmosferycz-
nych mie¢ dobrg widocznosc i mozno$¢ natych-
miastowej interwencji.

W razie braku lotnictwa mysliwskiego samo-
loty artylerji moga by¢ ubezpieczone przez towa-
rzyszenie.

Samoloty pracujgce na korzys¢ dowodcow, wy-
konywajgce dozorowanie, ubezpiecza sie prze-
waznie przez patrolowanie obronne.

Samoloty rozpoznania bojowego ubezpiecza sie
zasadniczo przez towarzyszenie lub ostone.

Samoloty rozpoznania bliskiego ubezpiecza sig
przez towarzyszenie lub ostone.

Samolotéw rozpoznania dalekiego
nie ubezpieczg si™.

zasadniczo
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Lotnictwo wykonywajgce zadania bombardo-
wania dziennego ubezpiecza sie przez ostone.

Przy wytezonej dziatalnosci nieprzyjaciela nale-
zy ufatwié¢ lotnictwa wykonywajgcemu bombar
dowanie dzienne przelot wzglednie powrdt przez
front.

Oddziaty i wazne objekty ubezpiecza sie przed:

rozpoznaniem i
bombardowaniem.

Ubezpieczenie przed rozpoznaniem wykonywa
sie przy pomocy patroli obronnych, ktérych wyso-
koé¢ dziatania zaleiy od odlegtoSci ubezpiecza-
nych oddziatéw lub objektéow od frontu.

Ubezpieczenie przed bombardowaniem wyko-
nywa sie:

przedewszystkiem przez zaczepne dziatania lot-
nictwa mys$liwskiego w mys$l zasad podanych
w § 177,

w szczeg6lnych wypadkach jak np. przejscia
oddzialdw przer ciasnine, przeprawy przez rzeki,
gdy potrzeba ubezpieczenia trwa tylko przez czas
ograniczony, mozna stosowac zastone.

Dziatania majace na celu przeszkadzanie,
aw, pewnych wypadkach uniemozliwianie dzia-
tan lotnictwa nieprzyjacielskiego, nazywamy dzia-
taniami o charakterze zaczepnym.

Walka 75

Dziatania o charakterze zaczepnym majg na
celu:

zwalczanie lotnictwa i balonéw nieprzyjaciel-
skich na polu walki,

zwalczanie lotnictwa
witasnych tytach.

nieprzyjacielskiego na

W dziataniach zaczepnych rozrézniamy:

patrolowanie zaczepne,
wymiatanie,
zasadzki.

Dziatanie lotnictwa mysliwskiego w skiadzie
nie mniejszym jak jednego klucza, majacego na ce-
lu poszukiwanie lotnictwa nieprzyjacielskiego
W o0znaczonym rejonie i zwalczanie go, nazywamy
patrolowaniem zaczepnem, a takie ugrupowanie
patrolami zaczepnemi.

Jednoczesne
czepnych na
wymiataniem.

Wymiatanie stosuje sie w zasadzie wowczas,
gdy sie zna site, wysokos$¢ i strefe dziatania lot-
nictwa nieprzyjacielskiego.

dziatania zespotu patroli za-
réznych wysokosciach nazywamy

Skryte dyzury pojedynczych samolotéw lub
kluczy mysliwskich na lgdowiskach lub lotniskach
wysunietych w poblizu frontu nazywamy zasadz-
kami.

Zasadzki te stosuje sie w strefach wytezone]
dziatalnosci lotnicwa nieprzyjacielskiego.
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Zwalczanie lotnictwa i balonéw nieprzyjaciel-
skich na polu walki nakazuje sie w zasadzie na
podstawie otrzymanych wiadomosci o sile, ugru-
powaniu, strefie i wysokosSci ich dziatania.

W tych wypadkach stosuje sie wymiatanie lub
zasadzki.

Jezeli zwalczanie lotnictwa i balondw nieprzy-
jacielskich odbywa sie na podstawie przewidy-
wan, wowczas stosuje sie patrole zaczepne.

Zwalczanie dziatann szturmowych lotnictwa
uskutecznia sie przy pomocy Srodkéw obrony
przeciwlotniczej ziemnej.

Zwalczanie ich przez lotnictwo mysliwskie jest
ze wzgledu na moment zaskoczenia i krétkotrwa-
to$¢ bardzo trudne, ponadto uniemozliwia ono
zastosowanie skuteczniejszej obrony, jakg przed-
stawia obrona przeciwlotnicza ziemna.

Na wiasnych tytach zwalcza sie:

samoloty rozpoznania bliskiego i dalekiego oraz

samoloty bombardowania.

Zwalczanie to uskutecznia sie¢ przy pomocy pa-
troli zaczepnych, skierowanych na odpowiednig
wysokosé i przypuszczalne szlaki lotu, wykorzy-
stujac w tym celu wiadomosci sieci obserwacyjno-
meldunkowej obrony przeciwlotniczej.

ROZDZIAL B.
TAKTYKA WALKI SAMOLOTOW.

Ustalenie Scistych zasad taktyki walki samolo-
tow /w" powietrzu nie jest mozliwe, gdyz zalezy
ono od indywidualnos$ci kazdego pilota i typu uzy-
wanego samolotu.

77

Istniejg jednak pewne podstawowe zasady, na
ktérych sie opiera walka w powietrzu a miano-
wicie:

zwyciestwo mozna osiagna¢ jedynie przez roz-
winiecie prawdziwego ducha zaczepnego,

kazde natarcie musi by¢ doprowadzone do kon-
ca ze zdecydowanem postanowieniem zniszcze-

nia przeciwnika,
zaskoczenie jest podstawag powodzenia.

Gidwne zasady natarcia sg jednakowe dla
wszystkich typéw samolotéw, a mianowicie:

zauwazy¢ nieprzyjaciela zanim sie zostanie za-
uwazonym,

wysokos$¢ daje przewage w walce,

z walki nie nalezy wycofywac sie przez piko-
wanie,

ogien nalezy otwierac jak najblizej przeciwnika,

kazdy samolot nalezy uwazaé za nieprzyjaciel-
ski, dopoki nie zostat doktadnie rozpoznany,

silna wola zwyciestwa, zacieto$¢ i zimna krew
sg konieczne do osiggniecia powodzenia w na-

tarciu.

Walka samolotu mysliwskiego.

Samolot mysliwski jest przeznaczony do walki
w powietrzu i prowadzi jg przez natarcie.

W natarciu rozrézniamy okresy:
zblizania i
ataku.
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Okres od chwili zauwazenia samolotu nieprzy-
jacielskiego az do chwili podejscia na odlegtosé
rozpoczecia skutecznego ognia nazywamy zbliza-
niem.

Jedynym celem pilota w tym okresie jest skry-
te i szybkie podejscie na odlegtos¢ skutecznego
strzatu. Zaskoczenie osigga sie przez wykorzysta-
nie warunkéw atmosferycznych i martwych pél
widzenia przeciwnika.

Okres od chwili podejscia na odlegtos¢ skutecz-
nego ognia, prowadzenie go i pozostawanie w tej
odlegtosci az do czasu wyjscia nazywamy ata-
kiem.

Celem pilota w tym okresie jest zniszczenie
przeciwnika przy pomocy skutecznego ognia.
Z chwilg zwigzania sie z przeciwnikiem pilot sta-
ra sie zachowac¢ przewage wysokosci, manewru-
jac w jego martwych polach ostrzatéw.

Rozpoczecie skutecznego ognia powinno sie od-
bywaé¢ z odlegtosci przecietnie 50 m.

Na samolot jednoosobowy nalezy nacieraé¢ od
tytu zgory lub dotu.

W czasie pikowania nalezy zachowaé¢ dosta-
teczng szybkosé, umozliwiajacg uprzedzenie ru-
chow przeciwnika.

Na samolot dwuosobowy nalezy naciera¢ z pod
spodu lub od strony jednego z martwych pél.

Najniebezpieczniej jest naciera¢ na przeciwni-
ka od tytu zgéry, poniewaz nacierajacy jest stale
wystawiony na ogien obserwatora przeciwnika.

Walka 79

Zreczny pilot mysliwski, ktéry nacierajac moze
podejs¢ na odlegto$¢ 100 m ztytu i 20 m nizej pod
ogonem samolotu nieprzyjaciela, nie bedgc sam
zauwazony, bedzie w potozeniu, z ktérego moze
zniszczy¢ przeciwnika bez narazania siebie.

Przy zblizaniu sie na odlegtos¢ ataku nalezy da-
zy¢ do utrzymania sie poza polem ostrzatu i jak
najblizej przeciwnika. Samolot dwuosobowy be-
dzie usitowal otworzy¢ ogien na nacieranego
przez szybkie zwroty w bok, celem odstoniecia
go i odebrania nacierajgcemu dogodnego potoze-
nia. W takim wypadku nacierajgcy powinien da-
zy¢ do zachowania osiggnietego potozenia ztytu
az do skutecznego ukonhczenia natarcia.

Pojedynczy samolot jednoosobowy nie naciera
na samolot wieloosobowy, ze wzgledu na wielkg
przewage jego ognia, brak martwych poi ostrzatu
i mozliwosci skupienia ognia w dowolnym Kie-
runku.

Walka klucza i roju.

Lotnictwo mysliwskie w zasadzie prowadzi wal-
ke w szykach, przyczem najmniejszg jednostka
podstawowg jest klucz.

Ogo6lne zasady, omoéwione w § 178 [ 179, maja
zastosowanie w walce i natarciu klucza. Ponadto
dochodzg specjalne obowigzki dowodcy klucza
i jego pilotow.

Do obowigzkow dowodcy klucza mysllwsklego
w walce nalezy prowadzi¢ klucz tak, aby mu za-
pewni¢ dogodne warunki do rozpoczecia natarcia.

Do obowigzkéw pilotow klucza nalezy:

zachowaé¢ swoje miejsce w kluczu i

Sledzi¢ sygnaty dowoéddcy Kklucza.
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Nalezy sie stara¢, aby w czasie walki czes¢ sa-
molotéw klucza pozostawata w odwodzie, celem
stawienia czota nowemu niebezpieczenstwu lub
przyjscia z pomoca samolotom walczgcym.

Samoloty, pozostajgce w czasie walki na wyz-
szych wysokosciach w odwodzie, nazywamy pu-
tapem bezpieczenstwa, stuzy on réwniez za miej-
sce zbidrki dla samolotéw po walce.

Po rozpoznaniu nieprzyjaciela dowoddca klucza
decyduje o sposobie wykonania natarcia, przy-
czem mogg zaj$¢ nastepujgce wypadki:

atakuje caty klucz,

atakuje jeden lub dwdch pilotéw, a reszta po-
zostaje na pulapie bezpieczenstwa.

Natarcie na pojedynczy samolot jednoosobowy
lub dwuosobowy wykonywa sie przewaznie przez
jeden samolot wedtug zasad podanych w § § 183
i 184.

Na samolot wieloosobowy nalezy naciera¢ jed-
noczesnie wszystkiemi samolotami klucza.

Natarcie klucza na grupe samolotéw jednooso-
bowych przybiera w wiekszosci wypadkéw cha-
rakter walki pojedynczych samolotow miedzy so-
ba. Jedynie w wypadku uzyskania petnego za-
skoczenia przeprowadza sie natarcie jednocze$nie
catym kluczem.

Natarcie na grupe samolotéw dwu lub wielo-
osobowych przeprowadza sie tak, aby zmusi¢ nie-
przyjaciela do rozproszenia szyku. Najlepszym
sposobem osiagniecia rozproszenia jest jednocze-
sne’ natarcie wszystkiemi samolotami klucza na
jeden z samolotéw szyku; w zasadzie na samolot
prowadzacy lub zamykajacy szyk.
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Po walce klucz zbiera sie pod putapem bezpie-
czenstwa lub nad miejscem zawczasu wyzna-
czonem.

Przed odlotem dowoédca klucza wyznacza miej-
sce zbiorki i wysokos$¢ nad wiasnemi linjami i nad
objektem tatwym do odnalezienia, lezagcym mniej
wiecej posrodku strefy dziatania.

Jezeli strefa dziatania jest zbyt rozlegta, nalezy
ja podzieli¢ na pododcinki i wyznaczy¢ odrebne
miejsca zbidrki.

Powrot na lotnisko wykonywa sie na wysoko-
Sci nakazanej dla zadania, co umozliwia ewentual-
ne spotkanie w drodze powrotnej samolotéw nie-
przyjaciela.

Dowddca dywizjonu okresla:

zadanie,
godzine odlotu,
marszrute,
wysokosé.

Dowo6dca eskadry podaje ponadto:

dowoddce,
skiad,
ewentualne wskazéwki wykonawcze.

Dowédca klucza omawia z pilotami ponadto

spos6b wykonania zadania i okreSla:
miejsca w Kkluczu,
start,
miejsce i wysokos¢ zbiorki po walce.

Regulamin lotnictwa (j.
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Roju w lotnictwie mysliwskiem zasadniczo sig
nie uzywa.

W wypadku ugrupowania samolotéw mysSliw-
skich w roju walka odbywa sie na zasadach walki
klucza.

Walka ciagu.

Trudno$¢ manewrowania i dowodzenia ciggiem
zwieksza sie z iloscig jego kluczy (rojow).

Do obowigzkéw dowodcy ciggu w walce na-
lezy:

prowadzi¢ cigg tak, aby mu zapewni¢ dogodne
warunki natarcia.

Do obowigzkéw dowddcow kluczy nalezy:

zachowa¢ swoje miejsce w ciggu i Sledzi¢ sy-
gnaty dowoddcy ciggu lub klucza poprzedzajgcego.

Przy walce w ciagu nalezy zawsze dazy¢ do za-
chowania putapu bezpieczenistwa.

Putap bezpieczenstwa zasadniczo tworzy klucz
dowddcy. W wypadku gdy klucz dowddcy nacie-
ra, wowczas nha putap bezpieczenstwa wyznacza
on inny klucz a powinien nim bv¢ ieden z kluczy
znajdujacych sie najwyzej lub najdalej od nieprzy-
jaciela.

Po rozpoznaniu nieprzyjaciela dowoddca ciagu
wybiera spos6b natarcia, zaleznie od ilosci, typow
i ugrupowania samolotéw nieprzyjaciela.

Klucze prowadza natarcie na zasadach walki
klucza, przyczem obowigzuje zasada wzajemnego
wspierania sie.

Jesli jeden z kluczy ciggu zostat zaatakowany,
wowczas powinien tak manewrowaé, aby podpro-

Walka 83

wadzi¢ nieprzyjaciela pod klucze niezaatakowa-
ne, ktére sie beda staraty uzyskaé¢ przewage w wy-
sokosci, celem natarcia na przeciwnika w dogod-
nych warunkach.

Jesli wszystkie klucze ciagu zostaty zaatako-
wane jednoczes$nie, kazdy z nich manewruje w ta-
ki sposdb, aby sie nie da¢ oderwaé¢ od pozostatych.

Zbiérke po walce i powrdt na lotnisko ciag wy-
konywa wedtug zasad podanych w § § 189 i 190.

Dowédca dywizjonu wyznacza:
dowddce i zastepce,

skiad,

zadanie,

godzine odlotu,

wysokos¢,

marszrute.

Ponadto dowddca ciggu podaje:
miejsce kluczy w ciagu,

start,

miejsce i wysokos¢ zbiorki po walce.

Walka dywizjonu.

W szczegdlnych wypadkach (wymiatanie i t. p.)
walka lotnictwa mysliwskiego moze by¢ przepro-
wadzona sitami calego dywizjonu.

Dywizjon najczesciej wystepuje do walki uszy-
kowany, zaleznie od zadania, kilkoma ciggami
w gtab i na wysokos¢.

Jeden z ciggbw powinien sie znajdowa¢ na wy-
sokosci putapu, albo na takiej wysokosci, ktoraby
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zapewniata przewage wysokos$ci nad szykami nie-
przyjacielskiemi a jednocze$nie pozwalataby na
zachowanie tacznosci wzrokowej z resztg dy-
wizjonu.

Dowodca dywizjonu dowodzi jednym z ciggéw
Srodkowych.

W czasie zaangazowania sie dywizjonu w wal-
ke kazdy z ciggbéw stara sie osiggnaé¢ przewage
wysokosci nad nieprzyjacielem.

Kazdy ciag, ktory zwalczyt przeciwnika, powi-
nien natychmiast przyjs¢ z pomoca ciggom znaj-
dujagcym sie na tej samej wysokosci lub nizej.

Zwalczanie balonéw.

Sposdb zwalczania balonu obserwacyjnego za-
lezy od warunkéw atmosferycznych, miejsca wzlo-
tu i obrony przeciwlotniczej.

Zwalczanie przeprowadza zazwyczaj jeden sa-
molot.

W wypadku gdy zwalczanie prowadzi klucz, je-
den samolot naciera, reszta manewruje, stuzac jed-
noczesnie za ubezpieczenie.

Zwalczanie balonéw przez lotnictwo mozna
uzgodni¢ z jednoczesnem ostrzeliwaniem miejsca
wzlotu (dzwigarki) przez artylerje.

Rozr6zniamy nastepujace wypadki natarcia na
balon:

balon znajduje sie powyzej 1000 m,

balon znajduje sie ponizej 1000 m.

Na balon znajdujacy si¢ powyzej 1000 m nacie-
ra sie zgory.

Walka S5

Pilot podchodzi do balonu poziomo, a gdy sie
znajdzie bezposrednio nad balonem, ostro pikuje
i z jak najwiekszg szybkoscig zbliza sie na odle-
gtos¢ skutecznego strzatu.

Przy korzystnych warunkach atmosferycznych
nalezy wykorzystywaé chmury do podejscia na
odlegtosé¢ natarcia.

Na balon znajdujgcy sie ponizej 1000 m lub nad
ziemig naciera sie zdotu, podchodzac na najniz-
szych wysokos$ciach z wykorzystaniem zaston te-
renowych.

Ogien nalezy prowadzié¢ krétkiemi i skupionemi
serjami.

Po wykonaniu natarcia nalezy sie stara¢ ostrym
i szybkim skrotem wyj$¢ poza strefe skutecznego
dziatania obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela.

Walka obronna.

Walke samolotéw linjowych, bombardujacych
i towarzyszacych, prowadzong w celu samoobro-
ny, nazywamy walka obronna.

Walka obronna jest konieczno$cig i nalezy ja
zawsze przyjac¢ i prowadzié, jesli zadanie tego wy-
maga.

Natomiast gdy istniejg mozliwosci wykonania
zadania bez przyjmowania walki, nalezy jej unikad.

Unikniecie zaskoczenia jest podstawag do przy-
jecia walki obronnej w dogodnych warunkach.
W tym celu powinna (y) zaloga (i) obserwowaé
wszystkie Kkierunki, co nalezy przedewszystkiem
do obowigazkéw obserwatora (6w).

202.
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Walke obronnag prowadza:
samoloty lecace pojedynczo i
samoloty lecgce w szyku.

Z chwilg rozpoczecia walki nalezy prowadzic¢
manewr tak, aby uniemozliwié¢ nieprzyjacielowi
dostanie sie w martwe pole ostrzalu wlasnego sa-
molotu a jednocze$nie umozliwié ostrzeliwanie go
z karabinéw maszynowych obserwatora.

W czasie tego manewru pilot wykorzystuje
kazda sposobnos¢ do prowadzenia ognia ze swego
karabina maszynowego.

Wycofanie sie z walki lotem w prostej linji jest
najbardziej niebezpieczne. Jedynie samoloty
0 szybkosci wiekszej od samolotéw nieprzyjaciel-
skich moga stosowal ten sposdb wycofania sie
z walki.

Samolot wieloosobowy, prawie nie posiadajg-
cy martwych pél ostrzatu, nie manewruje lecz pro-
wadzi walke jedynie ogniem, starajac sie osiggnac
jak najwieksze jego zesrodkowanie.

Obrona samolotéw lecgcych w szyku polega na:

takiem S$cidnieniu szyku, ktéryby pozwolit na
zeSrodkowanie ognia w dowolnym Kkierunku i

ostrzelaniu martwych pdl sasiednich samolotéw
oraz

utrzymaniu szyku.

Szyk nie wykonywa zadnego manewru ruchem,
ograniczajac sie wylacznie do manewru ognio-
Wego.

Od#gczenie sie samolotu z szyku jest niedopu-
szczalne, ostabia bowiem jego site obronng i na-
raza go na zniszczenie. z
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ROZDZIAL C.
ZWALCZANIE NIEPRZYJACIELA NA ZIEMI.

Zasady ogolne.

Zwalczanie nieprzyjaciela na ziemi nalezy do
dziatan zaczepnych, a celem tych dziatan jest wy-
rzagdzanie strat materjalnych i moralnych przez:

niszczenie objektéw statych,

zwalczanie celdw zywych.

Przy zwalczaniu nieprzyjaciela na ziemi nalezy:

mie¢ doktadne wiadomosci o nim,

dziata¢ masg przez zesSrodkowanie wysitkéw na
jeden objekt,

uzyskac¢ zaskoczenie celem unikniecia przeciw-
dziatania ze strony nieprzyjaciela,

uzgadnia¢ dziatanie lotnictwa z og6lnem dzia-
taniem oddziatéw naziemnych.

Wybér objektéw oraz kolejnos¢ ich zniszczenia
okresla dowodca dysponujacy lotnictwem na pod-
stawie wiadomos$ci zebranych przedewszystkiem
przez lotnictwo linjowe, oraz inne zrddia wywia-
du. Decyzje swojg dowoddca opiera na:

wiasnych zamiarach operacyjnych,

potozeniu nieprzyjaciela,

posiadanych Srodkach.

Dokladna znajomos$¢ objektu jest koniecznym
i podstawowym warunkiem skutecznego zwalcza-
nia go.

Znajomos$¢ objektu polega na okresleniu:

potozenia w terenie,

205.
Cel.

206.
Zasady
zwalczania.

207.
Wybor
objektow.

208.
Znaiomosc¢
objektu.



209

Niszczenie.

210.
Nekanie.

211.
Rozkaz

zwalczania.

212.
Niszczenie
objektow
statych.

88 Regulamin lotnictwa

rodzaju, rozmiaru i widocznosci,

punktéw orjentacyjnych w jego poblizu,

organizacji jego obrony przeciwlotniczej.

Danych tych dostarcza lotnicza stuzba informa-
cyjna w mysl zasad 88 36 i 45.

Dziatanie lotnictwa, majgcego na celu zniszcze-
nie objektu a przynajmniej takie jego uszkodze-
nie, aby przestat stuzy¢ na pewien czas swemu

n_ormalnemu przeznaczeniu, nazywamy niszcze-
niem.

Dziatanie lotnictwa, majacego na celu przeszka-
dzanie i utrudnianie normalnego funkcjonowania
wskazanego objektu, nazywamy nekaniem.

Dowddca dysponujacy lotnictwem wyznacza:

zadanie lotnictwa (cele, kolejnos¢ ich zwalcza-
nia, niszczenie czy nekanie),

czas, w ktéorym zwalczanie nalezy wykonac.

Dowdédca aeronautyki podaje ponadto:

srodki na poszczeg6lne cele (sita lotnictwa,
amunicja i t. d.),

wspotdziatanie réznych rodzajéw lotnictwa,

sygnaty umowione (do bombardowania noc-
nego),

zarzadzenia specjalne.

Niszczenie objektéw statych.

Niszczenie objektow statych jest zadaniem lot-
nictwa bombardujacego a przeprowadzg sie je
zasadniczo w nocy.

Walka 89

Gdy dziatalno$¢ obrony przeciwlotniczej nie-
przyjaciela jest staba, mozna te dziatania prze-
prowadzi¢ takze w dzien, nie siegajac jednak do
dalekich tytow nieprzyjaciela.

Objektami bombardowania nocnego sg cele po-
tozone zazwyczaj na dalszych i dalekich tytach
przeciwnika jak stacje kolejowe, zwtaszcza we-
ztowe, lotniska, magazyny, skiady materjatéw
Wojennych, os$rodki przemystu wojennego i t. p.

Bombardowanie nocne.

Bombardowanie nocne znamionuja:

dziatanie pojedyrniczemi samolotami w pewnych
odstepach czasu,

gorsza widocznosg,

mniejsza wysoko$¢ bombardowania, zapewnia-
jaca wiekszg doktadnos¢,

zmniejszona skuteczno$¢ obrony przeciwlotni-
czej.

Bombardowanie w i:ocy szczegdlnie zalezy od
Warunkéw .atmosferycznych, albowiem widocz-
nos¢ celu i. wynikajgca stad skutecznos¢ bombar-
dowania sa bardzo zalezne od przejrzystosci at-
mosfery.

Mniejsza wysoko$¢ czyni bombardowanie szcze-
gélnie skuteczne, nawet przeciwko celom o ma-
tych rozmiarach.

Zmniejszona skuteczno$¢ obrony przeciwlotni-
czej polega na tem, ze w nocy samolot jest niewi-
doczny lub mato widoczny nawet na matej wyso-
kosci, wskutek czego jest mniej narazony na ogien.
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Bombardowanie nocne wykonywa sie z wyso-
kosci matej (ponizej 1000 m) i Sredniej.

Przy bombardowaniu z wysokosci matej bomby
wyrzuca sie na oko, bez uzycia specjalnych ce-
lownikow.

Bombardowanie z wysokosci $rednich jest za-
sadniczo normalng wysokoscig bombardowania
objektow o wiekszych rozmiarach, gdzie chodzi
o catkowite pokrycie powierzchni celu.

Zaskoczenie taktyczne osigga sie przez:

skryte przejscie przez front,

niespodziane podejscie do objektu (celu).

Uzyskuje sie to przez lot na wiekszej wysoko-
§ci, przy przekraczaniu frontu oraz podejscie do
celu na zmniejszonym gazie, co znacznie utrudnia
podstuch.

Przygotowanie wyprawy bombardowania noc-
nego odbywa sie na podstawie rozkazu dowodcy
aeronautyki.

Dowo6dca dywizjonu bombardujgcego wydaje
rozkaz, w zasadzie na piSmie, podajac:

potozenie ogdlne,

zadanie,

objekt bombardowania (gtéwny i ewentualny);
przy objektach duzych przeprowadza podziat po-
szczegoOlnych  przedmiotéw  miedzy jednostki
wzglednie zatogi (objekt ewentualny podaje sie na
wypadek ztej pogody),

marszrute,

odcinek przejscia przez front,

sktad i przypuszczalny czas
praWyr

rozpoczecia wy-

Walka 91

kolejnos¢ odlotu poszczeg6lnych samolotéw,

rodzaj bombardowania (serjami, pojedynczo),

rodzaj i ilos¢ bomb (bomby, zapalniki, naboje
do karabinéw maszynowych),

ilos¢ materjatéw pednych,

wysoko$¢ bombardowania,

znaki rozpoznawcze, sygnaty umoéwione i punk-
ty kontrolne,

zarzadzenia specjalne.

wyprawy dzieli sie na:
pod wzgledem taktycznym,
pod wzgledem technicznym,
zatog.

Przygotowanie
przygotowanie
przygotowanie
przygotowanie

Przygotowanie pod wzgledem taktycznym po-
lega na przestudjowaniu przez dowddce dywizjo-
nu (wyprawy) objektu (celu) i jego warunkow
bombardowania, a obejmuje ono:

ogbélne zapoznanie sie z potozeniem wlasnem
i nieprzyjaciela,

potozenie objektu (celu) bombardowania (p.itrz
§ 208) i jego czutych punktow,

wykonanie bombardowania (wyjscie na objekt,
rodzaj bombardowania),

studjum przelatywanego terenu: marszruta, lot-
niska i lgdowiska witasne wzdtuz marszruty,

rozmieszczenie i charakterystyka sprzetu obro-
ny przeciwlotniczej, strefy zakazane przez tbrcne
przeciwlotnicza,

strefy przejscia i powrotu przez front,

zachowanie sie w wypadku dziatania artylerji
przeciwlotniczej i reflektoréw nieprzyjacielskich.
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Po przygotowaniu taktycznem- dowddca zapo-
znaje na odprawie zatogi ze wszystkiemi wyzej
wymienionemi szczeg6tami i udziela wskazéwek.

Przygotowanie pod wzgledem technicznym po-
lega na:

organizacji oswietlenia lotniska do startu i lg-
dowania,

uregulowaniu zaopatrzenia eskadr w materjaty
pedne i amunicje,

ewentualnem uzyciu
orjentncji,

zebraniu najswiezszych danych meteorologicz-
nych.

Catos$¢ zarzadzen technicznych reguluje dowod-
ca dywizjonu, powierzajac je do wykonania do-
wod':om eskadr.

Jesli do orjentacji majg by¢ uzyte
plutonéw reflektoréow, dowoddca wyznacza:
rozmieszczenie reflektorow w terenie,
czas i spos6b oswietlenia (state, przerywane),

srodkow sSwietlnych do

Swiatta

Marszruty wyznacza sie na caly czas lotu, to
znaczy, ze do objektu i zpowotem i powinna by¢
przemys$lana i opracowana w szczegétach. Jesli
sie nie stosuje Srodkéw orjentacji Swietlnej, poza-
dane jast wybieranie marszruty najtatwiejszej do
orjenta”j’.

Wyznaczajgc marszrute nalezy mie¢ na uwadze:

widoczno$¢ bardziej znamiennych punktéw te-
renu,

stanowiska
niczej,
miejscowosci zamglone w nocy,

reflektorow artylerji  przeciwlot-

Walka 93

najlepsze warunki wyjscia na kurs bombardo-
wania,

moznos¢ uzyskania zaskoczenia przez zmylenie
nieprzyjaciela co do istotnego kierunku bombar-
dowania.

W niepewnych warunkach atmosferycznych
wybiera sie punkty orjentacyjne w bliskosci siebie.

W ciemng i mglista noc wybiera sie punkty
orjentacyjne tak, aby tworzyly jedna linje ciggta.

Dowodca eskadry powinien zawczasu:
dopilnowac¢ przygotowania samolotow wyznai-

czonych do lotow,
zapewni¢ dowiezienie na czas amunicji i

terjatéw pednych,
zapewni¢ mozliwie szybkie przejscie eskadry
ze stanu pogotowia do alarmu.

ma-

Zatogi przygotowujg sie do zadania na podsta-
wie rozkazéw dowddcy dywizjonu, przyczem ob-
serwator, pilot i strzelec samolotowy majg naste-
pujace obowigzki.

obserwator:

przygotowuje potrzebne mapy,
fje celu i t. p;

zapoznaje sie dokiadnie z marszrutg lotu i jej
punktami orjentacyjnemi (organizacja S$wietlng);

oblicza kurs i przeprowadza podziat marszruty
na odcinki zaleznie od punktéw orjentacyjnych
(od punktu do punktu);

oblicza czas lotu (oznaczajgc go przy_punktach
orjentacyjnych);

plany, fotogra-
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zapoznaje sie dokiadnie z objektem (celem)
bombardowania, jego rozmiarami, najblizszem oto-
czeniem oraz potozeniem w terenie;

okresla sposo6b i Srodki porozumiewania sie z pi-
lotem;

zestawia i sprawdza dziatanie potrzebnego mu
sprzetu nawigacyjnego i pokiladowego, a szcze-
gélnie stan instalacji sygnalizacyjnej, ewentualnie
radjostacji.

Pilot:

dopilnowuje nalezytego przygotowania samo-
lotu (materjatly pedne, dziatanie zegaréw i innych
przyrzadow pokiadowych);

sprawdza dziatanie instalacji $wietlnej na samo-
locie, a szczeg6lnie oSwietlenia tablicy rozdziel-
czej, Swiatet poktadowych, reflektoréw i t. p.;

sprawidza $rodki porozumiewania sie z obser-
watorem.

Strzelec samolotowy:

dopilnowuje i sprawdza:

zatadowanie bomb i amunicji do karabinéw ma-
szynowych;

dziatanie dzwigni
zrzutowych,

ustawienie celownika do bombardowania i ka-
rabinbw maszynowych.

Ponadto powinien sie dokiadnie zaznajomic
z marszrutg i jej szczegbétami.

wyrzutowych i przyrzadow

Rozkaz wykonawczy wydaje dowoddca dywizjo-
nu (wyprawy) na podstawie rozkazu dowdédcy
przetozonego, podajagc w nim:

godzine odlotu pierwszego samolotu,

najswiezsze wiadomosci meteorologiczne.

Walka 5

Lotnisko .zasadniczo jest nieoswietlone. Jezeli
zachodzi konieczno$¢ oswietlenia, wéwczas nale-
zy oswietli¢ tylko teren startu.

Hangary otwiera sie kolejno jeden po drugim.
Samoloty nalezy wyciagnaé¢ z hangaréw pojedyn-
czo, w miare ich odlatywania. Przy wycigganiu
jednego samolotu i zapuszczaniu go nalezy sie po-
stugiwaé¢ pojedynczemi lampami.

Samoloty toczg sie na miejsce startu ze zgaszo-
nemi Swiattami, a w razie potrzeby zapalajg Swia-
tta pozycyjne.

Odlot nastepuje pojedynczemi samolotami w na-
kazanych odstepach czasu.

Z chwilg powziecia kursu drogi nalezy zapali¢
umoéwione Swiatlta sygnalizacyjne, gasi sie je
w chwili przekroczenia frontu.

Kurs drogi opracowany poprzednio, a spraw-
dzany i uzupetniany w locie, wskazuje pilotowi
dowddca zatogi (samolotu) przy pomocy:

punktéw orjentacyjnych,

busoli i innych przyrzadéw poktadowych,

ewentualnie $wietlnych znakéw orjentacyjnych.

Punktami orjentacyjnemi zaleznie od ich wi-
docznosci sa: lasy, drogi, wieksze osiedla, rzeki,
kanaly, jeziora, linje kolejowe i t. p., przy pomocy
ktérych obserwator moze okresli¢é swoje potoze-
nie.

Lasy tworza plamy o bardzo wyraznych i rzu-
cajacych sie w oczy zarysach. W noce jasne i gdy
promien widzenia jest znaczny, mozna przelaty-
wac prosto nad lasami. Natomiast w noce ciemne
i mgliste, gdy promier widzenia jest do$¢ maty,
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wskazany jest lot wzdtuz skrajéow laséw, szcze-
gélnie gdy sie przelatuje nad duzemi obszarami.

Drogi, jak szosy i goscince sa widoczne w jasne
noce. W noce mgliste i ciemniejsze drogi widaé
w chwili przelatywania nad niemi na matej wyso-
kosci.

Wieksze osiedla, a szczeg6lnie miasta z poga-
szonemi Swiattami, sg widoczne jako szare i nie-
regularne plamy, a wychodzgace z nich drogi uta-
twiajg ich sprawdzenie.

Wielkie rzeki sa prawie zawsze widoczne dzie-
ki brzegom. W zimie rzeki zamarzniete sa prawie
niewidoczne, natomiast nie zamarzniete tworzg
krete ciemne linje, wybitnie odcinajgce sie od drog

Duze kanaly sga dobrze widoczne, natomiast
mate sa prawie niewidoczne.

Jeziora i stawy sg stabo widoczne, w noce ksie-
zycowe odbijajg promienie Swietlne i sa dobrze
widoczne. W zimie, jesli nie sg zamarzniete, two-
rzg czarne plamy.

Linje kolejowe sg mato widoczne nawet z wy-
sokosci 500 — 1000 m (jesli nie przelatujemy pio-
nowo”™ nad niemi), a w terenie o zmiennej konfi-
guracji i porosnietym lasami sa malo widoczne
takze z mniejszych wysokos$ci. Istnienie linij ko-
lejowych zdradzajg Swiatta stacyjne.

~Powziecie kursu bojowego przy pomocy jedy-
nie busoli mogg stosowaé zatogi szczeg6lnie do-
Swiadczone, ktére jednak zblizajac sie do celu
powinny uprzednio zorjentowaé sie w potozeniu
i'na objekt bombardowania wychodzi¢ przy po-
mocy punktéw orientacyjnych.

Walka

W noce ciemne i mgliste, gdy sg widoczne tylko
wieksze punkty orjentacyjne, busola utatwia w du-
zej mierze zachowanie witasciwego kierunku.

Kurs drogi przy pomocy busoli nalezy okresli¢
juz na wiasnym terenie, miedzy lotniskiem a punk-
tami orjentacyjnemi, a nastepnie co pewien czas
go kontrolowac.

Swietlne znaki orjentacyjne zapewniaja zasad-
niczo plutony reflektoréw przez ustawienie reflek-
torow o duzej mocy Swiatta w znanych zalogom
miejscach miedzy lotniskiem a frontem.

Maja one na celu:

utatwi¢ zatogom sprawdzenie i powziecie kursu
drogi przez wytyczenie Kkierunku lotnisko-objekt
(cel) bombardowania,

utatwi¢ zatogom odlot do frontu
lotnisko.

Zatoga wykorzystuje Srodki orjentacyjne Swietl-
ne w ten spos6b, ze z nad lotniska skierowuje sie
doktadnie na widoczne S$wiatta a przelatujac nad
niemi sprawdza (miedzy dwoma Swiattami) kurs
drogi i szybkos¢ lotu.

i powr6t na

powziecia kursu drogi
i sprawdza:

Z chwilg okreslenia i
obserwator obserwuje teren

zgodnos$é marszruty,

kurs i wysokos¢ lotu,

kierunek wiatru,

dzialanie swoich karabinéw maszynowych;

pilot:

stosuje sie do wskazéwek obserwatora,

zachowuje kurs drogi i wysokosé¢ lotu,

obserwuje' prace silnikéw i przyrzady
dowe;

pokta-

Regulamin lotnictwa 7
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strzelec samolotowy:

sprawdza dziatanie karabinéw maszynowych,
kontroluje marszrute obserwujgc teren,
ubezpiecza samolot obserwujgc powietrze,
ewentualnie obstuguje radjostacje.

Dolatujagc do celu (objektu) bombardowania,
juz z odlegtosci 8 — 15 km

obserwator:

okresla witasciwy kierunek (kurs bojowy),

nakierowuje pilota,

mozliwie wczes$nie i doktadnie rozpoznaje cel,
nastepnie

przeprowadza celowanie i bombardowanie,

$ledzi trafnos¢ i skutecznosé;

pilot
sciSle wspotpracuje z obserwatorem w utrzyma-
niu kursu,

zachowuje wysoko¢ i jednostajng szybkos$¢” oraz
utrzymuje samolot w linji lotu;

strzelec samolotowy:

ubezpiecza samolot,

obserwuje wyniki bombardowania.

Jesli nalot nad objekt bombardowania zostat
zle wykonany, wowczas nie nalezy wyrzucac
bomb, lecz powtérzy¢ nalot.

Bomby oswietlajgce utatwiajg celowanie, lecz
uzycie ich wymaga diuzszego kragzenia nad objek-
tem,/co utrudnig zaskoczenie. JeSli cel jest za-
mglony, nie nalezy uzywa¢ bomb oswietlajacych,
gdyz odblask zakrywa cel.

Walka 99

Powro6t na lotnisko odbywa sie nakazang mar-
szruta i na odpowiedniej wysokosci. Po przejsciu
przez front, nad terenem wiasnym, nalezy zapalic¢
umodwione Swiatta sygnalizacyjne.

W poblizu lotniska podstawowego znajduje sie
ladowisko lub punkt kontrolny do sprawdzenia
powracajacych samolotow.

Dolatujgc do rejonu lotniska, nalezy sie skiero-
wac¢ na ladowisko lub punkt kontrolny, zapalajgc
jednoczes$nie Swiatta pozycyjne.

Nad ladowiskiem (punktem kontrolnym) podaje
sie swdlj sygnat rozpoznawczy i prosi o lgdowanie.

Zezwolenie lgdowania na lotnisku podstawo-
wem daje lgdowisko (punkt kontrolny).

Po otrzymaniu zezwolenia lgdowania na lotni-
sku podstawowem zatoga leci na nie i zobaczyw-
szy sygnat ,wolno lgdowaé" Igduje. Natomiast
gdy ladowanie na lotnisku podstawowem jest za-
bronione, co sygnalizuje lgdowisko lub punkt kon-
trolny, nalezy ladowa¢ na lgadowisku.

Samolot, wziety w snop S$wiatita reflektorow,
stara sie z niego wymkng¢ jak najpredzej, lecac
z jak najwieksza szybkoscig w innym kierunku,
lecz zblizonym do obranego, stosujgc jednoczes$nie
ostre skrety. Po wyjsciu ze strefy dziatania reflek-
toréw nalezy natychmiast powrdéci¢ na wiasciwy
kurs drogi.

W wypadku gdy zatoga zna strefe dziatania re-
flektorow nieprzyjacielskich, nalezy ja wymingc.

Dobre wyniki daje réwniez oSlepianie obrony
przeciwlotniczej przeciwnika przy pomocy bomb
osSwietlajacych.
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Jezeli marszruta prowadzi przez strefe silnie
oSwietlong, nalezy lecie¢ linjg famana.

Obrona przeciwlotnicza nieprzyjaciela nie mo-
ze by¢ przyczynag cofniecia sie przed wykonaniem
zadania.

Bombardowanie dzienne.

Bombardowanie dzienne odznacza sie:

dziataniem masg, ktére zapewnia lepsza obrone
przed lotnictwem mysliwskiem, oraz duze pokry-
cie bombami celu,

znaczng wrazliwoscig na dziatanie obrony prze-
ciwlotniczej ziemnej,

koniecznosciag ubezpieczenia, jesli lotnictwo my-
Sliwskie nieprzyjaciela dziata intensywnie,

zmniejszong skutecznoscig bombardowania z po-
wodu dziatania na wiekszej wysokosci.

Bombardowanie dzienne Kkieruje sie przewaznie
na bliskie tyly. Bombardowanie pierwszych linij
i karnych, rozcztonkowanych oddziatéw w mar-
szu daje bardzo mate wyniki.

Bombardowanie dzienne wykonywa sie zasad-
niczo z wysokosci S$rednich, t. j. nie mniej jak
1200 m.

Bombardowanie z wysokosci
stosowac przy:

ubezpieczeniu wyprawy przez
sliwskie,

braku dziatalnosci obrony przeciwlotniczej nie-
przyjaciela.

nizszych mozna

lotnictwo my-

101

Bombardowanie dzienne wykonywa lotnictwo
w szyku. Jesli do bombardowania przeznaczono
wieksze sity, wdwczas tworzy sie szyk z ciagu,
kluczy lub rojow.

Rozkaz przygotowawczy dowo6dcy aeronautyki
do bombardowania dziennego zawiera te same
szczegbty co rozkaz przygotowawczy do bombar-
dowania nocnego, a ponadto:

przypuszczalny czas odlotu,

dowoddce wyprawy,

szyk lotu,

ewentualny spos6b ubezpieczenia,

zachowanie sie w razie ataku ze strony
twa nieprzyjacielskiego.

Dowoddca wyprawy ponadto wyznacza:

dowoddcow i sktad kluczy (rojow),

miejsca w szyku,

sposéb startu,

miejsce zbidrki.

Dowddca klucza (roju) wyznacza poszczeg6lnym
zatogom miejsca w kluczu (roju).

lotnic-

Przygotowanie wyprawy bombardowania dzien-
nego odbywa sie na tych samych zasadach co dla
bombardowania nocnego, z ta r6znica, ze odpa-
dajg szczegéty zwigzane z lotem nocnym.

Przy wyborze marszruty i czasu do wyprawy
bombardowania dziennego nalezy dazy¢ do za-
pewnienia wyprawie wszystkich warunkéw za-
skoczenia.

W zwigzku z tem przy wyborze marszruty na-
lezy mieé¢ na uwadze:
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zarys frontu, ,

nleprzyJaC|eisk|e lotniska czynne, _

_ ks;’anovvlska artylerji przeciwiotniczej przeciw-
ni

najlepsze podejscie do celu,

E‘_(a)ioz%srﬁie s}orsza,

vfrclfng;kwatﬁu' kajacych, gdy sie objekt bom-

ziakaniach ny : sie abje

barduje kilkak_rotnig n%]cggy vvyz,nac%aé JrnaJJ_szruIe
kazdorazowo inng dla poszczegalnych wypiaw.
_ Ponadto nalezy przeprowadzaC bombardowanie
jed i tego objektu o réznych porach
dnia, trzymajac tem przeciwnika w nagieciu i nie-
pewnosa.

Rozkaz wykonawczy wydaje dowddca ia-
W, peckioc W i gecne oot W vl adla
ubezpieczenia przez lotnictwo mysliwskie “podaje
godzine, miejsce przejscia i powrotu pi/ez front.

Odlot powinien sie odbywaC Kluczami _(rejam)
w ustalonej kolejnosci, oile warunki miejscone
na_to poawelaja, . .

Odlot pojegynczem samolotami trwa iitostnko-
wo dhugo i mozna go stosowad jedynie WOAG-.LS,
gdy rozmiary lotniska nie pozwalaja na wykona-
nie startu w szykach.

Zbiorka samolotow wyprawy odbywe sie nad
uprzednio wyznaczonym' punktem, na okreslonij
kosci, W oznaczonym czasie.
Osiagniecie Wysokosci nakazanej do bombardo-
wania powinno” nastapiC¢ przed przelotem priez
front, nad wkasnym terenem

Walka 103

Skoro sie dowddca Wﬁp_rawy bombardowania
dziennego upewni, ze szyk jer.t zebrany i ma na-
kazang “wysokosC, bierze kierunek ustalony do
frontu.

W czasie lotu do objektu bombardowania do- 2%
wodca wyprawy:

prowadzi wyprawe wedtug nakazanej marsz-

jektu bom-
bardowania.

przekracza front w szyku najbardziej
do obrony w czasie i miejscu nakazanych rozka-

zachowuje jednakowa i mozliwie duzg szybkosc

lotu i 0S¢ catosc rawy,

spraa,\ugg kierunek wiatru \{W\wsokosc bombar-
downenia,, . .

zamadamia szyk o zblizaniu sie do celu,
~ zapewnia szykowi odpowiednie wyjscie na cel
i dobre warunki bombardowania,

w razie nagtego odejscia z szyku uprzedza za-
stepce.

Dowodcy kluczéow (rojow):

sledza sygnaty dowbdcy wyprawy,

zachowujg swoje m(%sce w_szYm,

sg zorjentowani w odbywaniu Totu wedtug mar-
szruty.

Zatogi:

Sledzg rozkazy dowodcy klucza, ]
zachowuja, swoje miejsce w Kkluczu (rgu),
Sledza lotnictwo nieprzyjaciela,

zapisujg wyniki obserwecii,

s3 zorjentowane W Wykonywaniu marszruty.



244,
Przelot nad
objektem
i bombar-
dowanie go.

Regulamin lotnictwa

Zblizajgc sie do objektu (celu) bombardowania
dowdédca wyprawy:

_okresla wtasciwy kierunek (kurs) bombardowa-
nia,

nakazuje przybranie wyznaczonego szyku do
bombardowania,

podaje rozkaz bombardowania,

prowadzi szyk w prostym kierunku dopoéty, az
caty szyk przejdzie nad objektem,

skierowuje szyk na kurs powrotny.

Dowodcy kluczow (rojow):

przybierajg nakazany szyk,

przeprowadzajg celowanie,

podajg rozkaz bombardowania swoim zatogom,

obserwujg wyniki bombardowania,

prowadzg klucze w ostatnio okresSlonym Kkie-
runku i skupieniu.

Zatogi:

przybieraja nakazany szyk,

przygotowujg sie do bombardowania, ewentual-
nie przeprowadzajg celowanie,

wyrzucajg bomby (bombardujg) na rozkaz do-
waédcy klucza, ewentualnie na podstawie witasne-
go celowania,

obserwujg i
bombardowania,

po bombardowaniu sprawdzaja wyrzutniki.

W razie natarcia samolotéw nieprzyjacielskich
na szyk, samoloty bezwzglednie muszg utrzymacé
nakazany szyk, przyczem dowddca wyprawy i do-
wodcy kluczy (rojow) zapewniajg naprowadzenie
szyku/(kluczy, rojéw) na cel, natomiast pozostate
zalogi zapewniaja obrone i bombarduja.

ewentualnie fotografuja wyniki

Wailka 105

Manewrowanie poszczegblnemi samolotami
(kluczami) jest wzbronione. Manewr wykonywa
tylko caty szyk.

Wyprawa powraca:

wyznaczong dla powrotu marszruta,

z mozliwie wielkg szybkoscig,

w szyku zwartym, zapewniajacym jak najlepsze
warunki obronne,

bacznie obserwujgc wszystkie strony.

Ladowanie odbywa sie w tej samej kolejnosci
co odlot.

Niemozliwos¢ zniszczenia wskazanego objektu
moze by¢ spowodowana bardzo ztemi warunkami
atmosferycznemi jak grad, silna wichura, bardzo
niskie zwalty chmur. Dowdédca wyprawy widzac
ze w tych warunkach atmosferycznych nie moze
zniszczy¢ wskazanego objektu, powinien natych-
miast powzig¢ decyzje zniszczenia objektu ewen-
tualnego, lub przez siebie wybranego, prowadzgc
nan swoj szyk.

W razie, gdy w czasie lotu warunki atmosfe-
ryczne ulegnag tak gwattownej zmianie, ze wogble
bombardowania nie mozna wykonaé, wodwczas
dowodca wyprawy w odpowiednim czasie powi-
nien powzig¢ decyzje powrotu na swoje lotnisko
podstawowe.

Sprawozdawczosc.

Natychmiast po wylgdowaniu dowodcy” zatég
omawiajg wykonanie lotu i zbierajg od swoich za-
tég materjat do sprawozdania co do;
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osiagnietych wynikéw bombardowania,

wiadomosci o oddziatach nieprzyjacielskich na
ziemi, a szczegoOlnie obronie przeciwlotniczej,

wiadomosci o lotni-c'wie nieprzyjaci3la i
lotniskach.

Dowddcy kluczy (rojow) opracowuja wspolnie
z dowddcami zaldg sprawozdania pisemne, w spo-
s6b podany w czesci II).

Gdy wszystkie samoloty wyprawy wylgdowaty,
dowodca wyprawy zarzgadza odprawe wszystkich
zalég, na ktdérej omawia jej wykonanie i zbiera
materjat do sprawozdania.

W sprawozdaniu podaje sie:

sktad wyprawy,

zadanie,

czas odlotu i powrotu,

czas i miejsce przejscia przez front i powrotu
(dla bombardowania dziennego),

objekt bombardowany,

czas i spos6b wykonania bombardowania,

stopien osiggnietego zniszczenia,

wnioski dotyczgce dalszego bombardowania,

uzyskane wiadomosci.

Do sprawozdania zatgcza sie ewentualnie foto-
grafje.

jego

Zwalczanie celéw zywych.

Zwalczanie celow zywych przypada w udziale
w zasadzie lotnictwu linjowernu, a ewentualnie
takze mysliwskiemu.

Ostrzeliwanie przez lotnictwo zapomocg kara-
binbw maszynowych celéw na ziemi nabywamy
atakowaniem z powietrza.

Atakowanie z powietrza nie daje duzych wyni-
kéw materjalnych, a stosuje sie je wyjatkowo,

Walka 107

Dziatania lotnictwa polegajace na bombardo-
waniu i jedntH-zesnem atakowaniu z powietrza
nazywamy driutaniami kombinowanemi.

Celami zywemi sg oddziaty w marszu lub na
postojach.

Zwalczanie celéw zywych stosuje sie zasadni-
czo na polu bitwy i bezposrednich tytach.

Cele zywe zwalcza lotnictwo dziataniami kom-
bincwanemi, ewentualnie atakowaniem z powie-

trza. - .
Zwalczanie celéw zywych jest szczegélnie

pozgdane:

w poscigu dla zwiekszenia dezorganizacji nie-
przyjaciela,

w chwilach wyjgtkowo krytycznych potozen dla
wiasnych dziatan,

gdy si" napotyka na szczegdlne cele w korzyst-
nem potozeniu do takich dziatan. .

Najlepszemi objektami do zwalczania beda bro-

nie jezdne i tabory.
Dzialania komainonare.

Dziataniu kombinowane odznaczajg sie koniecz-
noscig:

uzycia duzej ilosci lotnictwa,

przeprowadzenia doktadnego rozpoznania celu
bezposrednio przed wyruszeniem wyprawy.

Rozpoznanie to ma na celu okresSlenie warun-
kéw do przeprowadzenia wyprawy oraz uniknie-
cia uderzenii w proznie.
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Dowddca lotnictwa nakazujacy dziatania kom-
binowane podaje:

wykonanie rozpoznania,

sktad i dowddce wyprawy,

zarzagdzenia o pogotowiu,

spos6b alarmowania wyprawy przez samolot
rozpoznania,

rodzaj bomb,

ewentualne wspoétdziatanie z
Sliwskiem.

lotnictwem my(-

Po otrzymaniu wynikéw rozpoznania, dowddca
wyprawy alarmuje swoje jednostki i zwotuje od-
prawe, na ktorej podaje:

cel i jego potozenie w terenie,

spos6b wykonania,

czas, wysokos$¢ i miejsce zbiorki,

szyk,

marszrute,

wysokosé bombardowania,

ewentualne dane co do sposobéw wykonania
ubezpieczenia wyprawy.

Odlot, zbiérka i powrot na lotnisko odbywa sie
na zasadach jak dla bombardowania w dzien.

Czas od chwili rozpoznania przeciwnika w te-
renie do chwili napadu powinien by¢é mozliwie
krotki.

Na cel wychodzi¢ bezposrednio.

Sposdéb napadu na cele zywe jest zalezny od ich
rozmieszczenia w terenie, a podaje go bezposred-
nio, przed odlotem dowddca wyprawy.
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Cele zywe i wydtuzone bombardowac:

nalatujac po najdtuzszej osi celu,

nalatujac skosnie (45") w stosunku do najdtuz-
szej osi celu.

Bombardowanie wykonywa sie na zasadach
bombardowania w dzien. Wyjatek stanowi zwal-
czanie celéow zywych przy pomocy myszek lotni-
czych, ktére sie przeprowadza z matej wysokosci.

Czas miedzy bombardowaniem a zaatakowa-
niem powinien by¢ mozliwie krotki.

Zasadniczo napad nalezy organizowaé¢ tak, aby
utrzymac nieprzyjaciela przez diuzszy czas pod
swojem dziataniem.

Atakowanie z powietrza.

Atakowanie celéw zywych odznacza sie:
dziataniem z matej wysokosci,

uzyciem wiekszej ilosci samolotow,
szybkoscig dziatania.

Najlepszym sposobem osiggniecia zaskoczenia
jest podejscie do nieprzyjaciela na matej wysoko-
sci przy wykorzystaniu zaston terenowych.

Niespodziewane i szybkie podejscie do celu po-
zwala zaskoczy¢ przeciwnika w czasie, gdy nie
jest rozcztonkowany i gdy jeszcze nie uruchomit
Srodkéw obrony przeciwlotniczej.

Przy atakowaniu nalezy przestrzega¢ nastepu-
jacych zasad:

atakowaé¢ szybko i zdecydowanie,

atakowac cele najbardziej widoczne,

po ataku nie nabiera¢ wysokosci nad nieprzy-
jacielem, gdyz to utatwia mu ostrzat,

256.
Charakte-
rystyka!
atakowania.

257.
Zaskoczenie.

258
Atakowanie.



259.
Ogolne

wskazowki.

110 Regulamin lotnictwa

wykorzysta¢ szybkos¢, osiggnietg podczas piko-
wania, aby jak najszybciej wyjs¢ ze strefy ostrzatu,

wykorzysta¢ zastony terenowe do wyjscia ze
strefy obserwacji nieprzyjaciela,

stosowac¢ ewolucje, utrudniajgce nieprzyjacielo-
wi celowanie.

Przy zwalczaniu oddziatébw w marszu zwalczaé
kolumne gtdwng. Gdy kolumna sktada sie z kilku
broni, nalezy uderzenie lotnictwa skierowaé prze-
dewszystkiem przeciwko oddziatom broni jezd-
nych. Bombardowaé¢ na rozciggtos¢ pojedynczo lub
serjami.

Przy zwalczaniu oddziatéw na biwaku i kolumn
rozcztonkowanych nalezy bombardowaé powierzch-
nie. W tym wypadku szczeg6lnie duze wyniki moz-
na osiggna¢ przez bombardowanie rejonéw zaje-
tych przez bronie jezdne (artylerja, kawalerja)

Czescé

PRACA LOTNICTWA NA KORZYSC
DOWODCOW J ODDZIALOW.

ROZDZIAL A.

ROZPOZNANIE LOTNICZE.

Rozpoznanie jest jednem z gtéwnych zadan lot-
nictwa.

Dodatnig cecha rozpoznania lotniczego jest: ~

moznos¢ przenikania w gigb obszaru nieprzyja-
cielskiego;

mozno$¢ zdobycia wiadomosci w krotkim okre5|e
czasu z duzego obszaru i szybkiego przekazania ich
zainteresowanym dowdédcom;

mozno$¢ wykonywania pionowej obserwaciji;

moznos$¢ uzycia fotografji, jako najbardziej ob-
jektywnego $rodka rozpoznanla

Rozpoznanie lotnicze ma réwniez pewne niedo-
godnosci i ograniczenia, wynikajace z:

przerw wywotanych niekorzystnymi
atmosferycznemi;

ograniczonej ilosci sprzetu;

dziatalnosci nieprzyjacielskiej
lotniczej ;

-wzglednie krétkiego czasu lotu,

Warunkami

obrony przeciw-

260.
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Z powodu tych brakoéw i przeszkdéd lotnictwo nie

zawsze bedzie mogto zapewni¢ ciggtos¢ pracy roz-
poznawczej.

Koniecznos¢ oszczedzania sprzetu lotniczego
zmusza dowddztwo do uzycia lotnictwa dla rozpo-
znania bezposrednich tytéw tylko tam, gdzie wa-
runki tego wymagajg. Tam gdzie rozpoznanie bez-
posrednich tytow pozwala na zastgpienie samolotu
innym s$rodkiem obserwacji, stosuje sie go przede-
wszystkiem.

Jednym z tych Srodkéw jest balon na uwiezi.

Balon na uwiezi stanowi wzglednie staty punkt

obserwacyjny, pozwalajgcy na obserwacje pod dosé
ostrym katem.

Zasigg obserwacji
i zalezy od:

balonowej jest ograniczony

wysokosci wznoszenia sie balonu,
przejrzystosci powietrza (pora dnia i roku),
uksztattowania i pokrycia terenu.

W warunkach sprzyjajgcych zasigg obserwacji
z balonu na uwiezi siega do 15 km.

Obserwacja z balonu jest bardzo skuteczna na
tytach bezposrednich, a pozwala réwniez na zasto-
sowanie fotografji skosnej. Ze wzgledu na zwigza-
nie balonéw na uwiezi z pewnem miejscem nadaje
sie szczeg6lnie do dozorowania pewnego odcinka
i/do wspoipracy z artylerjg, tem bardziej, ze utrzy-
manie bezposredniej tgcznosci telefonicznej miedzy

obserwatorem balonowym a ziemig nie nastrecza
Radnych trudnosé}.
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Rozpoznanie dalszych { dalekich tytéw ma
pierwszorzedne znaczenie dla dowoédcy, szczegdl-
nie wyzszego szczebla i mozliwe jest jedynie przy
pomocy lotnictwa. Tylko lotnictwo ma moznos¢
przenikania systematycznie w gigb obszaru nie-
przyjaciela i $ledzenia ruchéw jego oddziatow,
przygotowania organizacji stuzb, przewozow i t, d.
Ta mozno$¢ przenikania zmusza przeciwnika do
stosowania daleko idacych $rodkoéw ostroznosci, co
pocigga za soba ograniczenie jego swobody dzia-
tania.

Dzieki szybkosci samolotu jest moznos$¢ przepro-
wadzenia w krétkim okresie czasu rozpoznania du-
zego obszaru, w ktérym lotnik nie ma moznosci
zaobserwowania wszystkiego, jak réwniez nie ma
moznosci by¢ wszedzie. Dlatego tez dowddca wysy-
tajacy go na rozpoznanie okresla:

jakich wiadomosci poszukuje,

kolejnosé ich waznosci.

Dalszg cechg znamienng lotnictwa jest moznos¢
szybkiego przekazywania wiadomosci uzyskanych
przez rozpoznanie lotnicze. Na szybko$¢ tg skiada-
ja sie z jednej strony wyposazenie samolotu
w sprzet tgcznosci, umozliwiajgcy natychmiastowe
przekazywanie spostrzezen zainteresowanym do-
wodcom, a z drugiej strony szybko$¢é samego samo-
lotu, ktéra umozliwia sporzadzenie przez zatoge
szczeg6towego sprawozdania, w czasie kiedy uzy-
skane wiadomosci nie stracity swej wartosci.

Regulamin lotnictwa 8.
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Pod wzgledem sposobu wykonania rozpoznanie
dzieli sie na:

wzrokowe i

fotograficzne.

Rozpoznanie wzrokowe stosuje sie wtedy, gdy
konieczno$¢ szybkiego otrzymania wiadomosci nie
pozwala na uzycie fotografji, lub gdy uzyskana
wiadomos$¢ ma tylko znaczenie chwilowe.

W nastepujacych wypadkach rozpoznanie moze
by¢ dokonane tylko wzrokowo, gdy chodzi o:

0ogbélng ocene' potozenia nieprzyjaciela na Scisle
okreslonym odcinku, szczeg6lnie na krotko przed
rozpoczeciem dziatania;

sygnalizowanie celéw ruchomych, znikajgcych
w czasie walki ruchomej (odwody, bronie specjal-
ne jak czotgi i t. d.);

przeprowadzenie rozpoznania w niepomysinych
warunkach atmosferycznych, pozwalajgcych na
przeprowadzenie rozpoznania wzrokowego a unie-
mozliwiajagcych dokonanie fotografji.

W wiekszosci wypadkéw rozpoznanie wzrokowe
jest potgczone z rozpoznaniem fotograficznem.

Rozpoznanie fotograficzne ma na celu zbieranie
i dokumentalne utrwalanie dowoddéw dziatalnosci
nieprzyjaciela oraz wiasnej.

W poréwnaniu z rozpoznaniem wzrokowem foto-
grafja daje nastepujgce korzysci:
wytacza biedy zachodzace

wzrokowej;
umozliwia utrwalenie zaobserwowanych rzeczy,
co)pozwala na stwierdzenie szczegétow, nieuchwyt-

przy obserwacji
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nych przy obserwacji wzrokowej (sktad kolumn,
rodzaj artylerji i t d,), na dokladne poréwnanie
zasztych zmian przez zestawienie dwoch zdjec tego
samego obszaru, robionych w roéznych odstepach
czasu (rozbudowa umocnien, stacyj kolejowych
it d);

utrwala przedmioty, ktérych wzrokowo nie moz-
na odkry¢ lub okresli¢, a ktére mozna rozpoznaé
dopiero przez doktadne zbadanie fotografiji;

pozwala na dokitadne uchwycenie zarysu umoc-
nien, sporzadzenie dokiadnych map i odtworzenie
rzezby terenu;

pozwala na doktadne stwierdzenie zniszczen, do-
konanych przez witasnag artylerje lub lotnictwo;

pozwala na wykonanie czesci pracy po locie,
przez co odcigza obserwatora w pracy podczas
lotu.

Rozpoznanie fotograficzne ma tez nastepujace
wady:

jest w duzym stopniu zalezne od warunkéw at-
mosferycznych;

op6znia dostarczenie wiadomosci zainteresowa-
nemu dowédcy (wywotanie klisz, wykonanie od-
bitek, wykorzystanie i opisanie, przestanie);

pochtania w duzym stopniu uwage obserwatora
i pilota, ogranicza swobode ruchu samolotu (zdje-
cie szeregowe);

obejmuje tylko nieduzy odcinek terenu.

Dokonywanie w czasie lotu zdjeé¢ fotograficz-
nych zmusza do:

zachowania S$cisle nakazanej wysokosci
uzyskania danej podziatki;

doktadnego nalecenia na cel;

uwzglednienia potozenia stonca.

celem
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Szczegblnie wazne jest przy dokonywaniu zdjeé
szeregowych i zespotowych zachowanie wtasciwe-
go kierunku i wysokosci.

Mimo tych wad fotografja lotnicza ma dla roz-
poznania znaczenie pierwszorzedne i z tego po-
wodu nalezy ja stosowac jak najszerzej.

Zaleznie od pory doby
znanie:

dzienne i

nocne.

rozré6zniamy rozpo-

Wiekszo$¢ zadan rozpoznawczych wzrokowych
i wszystkie rozpoznania fotograficzne wykonywa
sie w dzien.

Rozpoznanie nocne jest uzupelnieniem rozpo-
znania dziennego. Uzywa go sie szeroko, ponie-
waz wiekszos¢ przesunie¢ odbywa sie pod ostong
nocy.

Rozpoznanie nocne ma nastepujace braki:

wymaga specjalnych urzadzen lotniskowych;

nie daje moznosci stwierdzenia szczegdtdw;

_nie daje moznosci zastosowania fotografji
niczej;

jest w bardzo wysokim stopniu zalezne od stanu
pogody.

Przy rozpoznaniu nocnem dobre ustugi oddajg
bomby o$wietlajace.

lot-

_Pod wzgledem taktycznym
sie na:

dalekie,

bliskie,

bojowe.

rozpoznanie dzieli
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Granice rozpoznania lotniczego okresla dowdd-
ca, na ktérego korzys¢ lotnictwo pracuje.

Celem catkowitego objecia terenu rozpozna-
niem, okresla sie boczne granice rozpoznania tak,
aby pasy dziatania jednostek sgsiadujacych wza-
jemnie sie pokrywaty.

Przednie granice rozpoznania naogdt beda sie
rozciggaly:

dla dywizji piechoty (brygady kawalerji), dzia-
tajacej w zwigzku grupy operacyjnej do jednego
przemarszu dziennego w wojnie ruchowej oraz do
granicy donos$nosci artylerji dywizyjnej w wojnie
pozycyjnej;

dla niesamodzielnej grupy operacyjnej oraz dy-
wizji piechoty (brygady kawalerji), nie dziatajgcej
w zwigzku grupy operacyjnej, do 2 przemarszow
dziennych w wojnie ruchowej a do 1 przemarszu
dziennego w wojnie pozycyjnej;

dla armji i samodzielnej grupy operacyjnej od
3 do 4 przemarszéw dziennych.

Tylne granice rozpoznania wyznacza sie zalez-
nie od szczebla dowédcy, na ktérego korzys¢ lot-
nictwo pracuje. Jako tylng granice rozpoznania
dla dywizji piechoty przyjmuje sie przebieg frontu
wiasnego.

Przednia granica rozpoznania dla nizszego do-
wodcy jest jednoczes$nie tylnag granicg rozpoznania
dla wyzszego dowddcy.

Rozpoznanie dalekie dostarcza wiadomosci z da-
lekich tytéw nieprzyjaciela, celem wyjasnienia jego
strategicznego manewru lub stwierdzenia zdolno-
§ci przeciwdziatania witasnym zamierzeniom stra-

272.
Granice
rozpoznania.

273,
Rozpoznanie
dalekie
i jego cele.



274.
Rozpoznanie
bliskie

i jego cele.

275,
Rozpoznanie
bojawe
i jego cele.

118 Regulamin lotnictwa

tegicznym. Rozpoznanie dalekie przeprowadza sie
na rozkaz wyzszego dowddcy (od dowoddcy armji
WZWYyz).

Rozpoznanie dalekie jest skierowane gtdwnie
na obserwacje ruchu kolejowego, tak na linjach
dofrontowych i roszadowych jak i na weztach oraz
stacjach kolejowych, oraz ruch przewozéw samo-
chodowych na innych drogach komunikacyjnych.

Rozpoznanie gtownych drég komunikacyjnych
i urzadzen dalekich tytéw nieprzyjaciela ma na
celu stwierdzenie istniejacych lub powstajgcych
fortyfikacyj i umocnien polowych, lotnisk lub urza-
dzen specjalnych.

Szczegdty rozpoznania dalekiego daje fotografja
lotnicza.

Rozpoznanie bliskie ma na celu dostarczenie
dowddcy dywizji i rownorzednym wiadomosci z te-
renu nieprzyjacielskiego, w celu odkrycia jego za-
miaréw taktycznych na danym obszarze walki.

Rozpoznanie bliskie ma wiec na celu rozpoznanie
ruchéw nieprzyjaciela na tytach dalszych, jak re-
jony odwodéw wyzszego szczebla, ruch na drogach
i linjach kolejowych, ruch na stacjach i do stacyj
kolejowych, rozmieszczenie magazynéw, szpitali
a w szczegdlnosci sieci lotnisk przyfrontowych,
urzadzen obronnych i t. d.

Rozpoznanie bliskie musi wnikaé w szczegoéty
i oprécz obserwacji wzrokowej czesto nalezy sto-
sowac fotografje lotnicza.

Rozpoznanie bojowe ma na celu obserwowanie
nieprzyjaciela, znajdujgcego sie w bezposredniej
stycznosci bojowej na froncie i jego bezposrednich
tytach (stanowiska artylerji dywizyjnej).
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Dotyczy ono ugrupowania i ruchéw nieprzyja-
ciela oraz obserwacji wszelkich przejawow jego
dziatalnosci jak: stwierdzenie istniejagcych umoc-
nien, stwierdzenie pierwszej i drugiej linji bojowej,
stanowisk artylerji, odwodéw dywizyjnych i t. d.

Rozkaz do lotu na rozpoznanie wydaje zatodze
dowodca eskadry.

Rozkaz ten, wydawany w zasadzie ustnie, powi-
nien by¢ utrwalony w streszczeniu w ksigzce zadan
i zawierac:

okreslenie zadania,

godzine wykonania,

marszrute,

wysokosé,

uzycie fotografji,

kolejnos¢ waznosci zadan,

przekazanie wiadomosci w czasie
gdzie i t. d.),

zarzadzenia specjalne.

lotu (komu,

Gtéwnym celem rozpoznania lotniczego jest zdo-
bycie wiadomosci o ugrupowaniu i ruchach nieprzy-
jaciela.

Rozpoznanie przeprowadza sie w celu zbadania
potozenia oddziatow nieprzyjacielskich, ruchu na
linjach kolejowych i drogach, odkrycia istniejg-
cych i powstajgcych umocnien terenowych, stwier-
dzenia sieci lotnisk i wyszukania urzadzen specjal-
nych jak magazyny, szpitale i t. p.

Rozpoznanie ruchu kolejowego ma zawsze pierw-

szorzedne znaczenie, albowiem jest on najlepszym
wskaznikiem zamiaréw nieprzyjaciela. Na linjach
kolejowych odbywajg sie wszystkie przewozy,

276.
Rozkaz
rozpoznania.

277.
Cele
rozpoznania.

278.
Rozpoznanie
ruchu
kolejowego,



279,
Rozpoznanie
linij
kolejowych.

*20 Regulamin lotnictwa

szczegdlinie.  ruch odd2|a}ow przeprowadzany |
celu

rozkaz wWyzszego

przesuniecie V\nqlgjzych brar Egrt]grwnt (oddz%&ow
zaopatrzenia) z neglo cin ontu na drugl
Iubzfrontu)na frjont atego tez obsenwacja s

czy zarowno linij dofrontowych jak 1 roszadowych.
Ozgsew\aca tegcj) ruchu musi t%yc skierowana na
linje 1 je Kolgjone.

Rozpoznanie ruchu kolgj nNo Sig ogra-
nlczycpo do kilku gk)vmychjalll\ﬁﬁlo @gm uni c|>g ia
rozproszenia tych linjach musi
Sledzo nie. to szczegdinie

INKOW, na ktd ch jUZ lerdzono Tuch;

ti:/)%\danle |a i kierunku pozwoli na od-
tworzenle soble wego obrazu o zamiarach

nieprzyjaciela. To tez nle mozna sie ograniczy¢ do
I?;EOVK tIyIko 0 JednejI porZﬁ ?(nlla_ Rozpoznanle ru-
chu kolejowego na’linjach kolejowych musi
przepromjadzane tak vvJ dzien jak JO:NyW g BYC
odtvvorzen|a sobie. Wasciwego | obrazu o ruchu, ong-
rzeprowadzi¢ rozpoznanie na Wi ch od-
cw%gz (09) na;rrﬂle 12(%OZ I Ighszyeh
Dym paronwozu utatwia observxaqe przewozow
oIe!owych zarGmo W dzien jak i W noce ksiezy-
W noc cie czerwone Swiatto wagonu konco-
e o e g S it
, as sie z o ch, drzwi-
gekg enlska\é\og/vvletg‘J %ym % w tg chwili

spodu
rovvnlez ll< ‘widoczny snop iskier iydoby-
wajacych sug Z

Rozpoznanie ruchu kolejowego é*rruszd%rgoldo-
%Eg% zachowania marszruty wzdtuz y linji

l. Ruch na
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Lot nalezy przeprowadzaC nie nad samg linjg
kolejowa, leCz zboku, aby obserwator mogl swobod-
nie Wdziec linje podczas calego lot

Przy silnem Swietle stonca nalezy IeC|ec tak, aby
obsernacja linji n|e odbywata sie “pod Swiatto, cO
bardzo mgczy wzrok i powoduje przeoczenie nieraz
waz

Kazdy napotkany pociagg nalezy nanieS¢ na me-
pe Iub ZapisaC, przyczem nalezy” podac:

doktadne potozenie pociagu,

czas nadj,

kierunek posuwenia sie,

dlugosg )I rodzaj (iloSC wegondw, rodzaj wego-

Pociggi z transportami oddziatow mo%I
dzo dl%le dotycrz?/ to szczeglnie vﬁﬁzyc przeL
majacych” znaczenie strateglczne gdzie
w regularnych odstepach nastepuje po sobie Wiele

Procz tego pociggi - transportone sg
ematycznie (razem vva%ny e, ra-
oél sysé[ W %gﬁ“’“e”s““" coléznl/énnych

Na staqach kolejowych ar(zjyfron ovwcgzcgfgl)\ll
|

wyladowania I z
%cenle tg chwili ma szczegllne znaczenie,
pozwala stvvlerd2|c rodzaj 1 sity oddzialow

or
rzy ol rWaC| ransportow  kolejowyc
éybymése t rtow kolej h,
cych w ruchu, rozpoznanle rodzajow transportow
przewaznle , jest trudne. _
Szczegolne . Znaczenie B roz
wez’rowychl linij kolejowych, wyc
nych kierunkach.

zZnanie
acych w réz-
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Zadanie to b?dzie mozliwe do wykonania tylko
przy uzyciu fotografji lotniczej, kiorej systema-
tyczne stospwanie pozwoli na pordwnanie natezenia
rucsz?u _nakdaneI g] stacji. dracpaia S

acje kolejowe w nocy zdradzajg sie przez
éwiatki naiow oévm'et(l)g%]/e_ rampyajiatdogrzg Wi-
doczne lokomotywy manewwrujace.

Wzdtuz marszruty nalezy szczegdlowo obserwo-
waC ruch na_stacjach kolejowych.” Gtowna une
nalezy zwréciC na to, czy znajdujacy sie na nigj
pociag stoi na jednym z torow przebi ,_czx
na torze bocznym, Czy tez przy tadowni (fampie)
Z ktorej strony przypiete lokomotywy?

Wagony stojace na torze bocz bez parono-
U, stang\qu z{/?’ylce;le, rezerwe V\agquBnN W %dym
razie nalezy obécnost tych xgonoworaz ich ilose
1[ r(r)cIszaJ, zapisaC i w czasie nastepnych lotow skon-

Nalezy zwrdcic uwage na wagony stojace przy

fadowni.” Nagromadzenie zestawow poci pr.
fadowniach swiadczy o dokonanych wytadowani
lub zamierzonych zZatadowaniach.

Zupelna ka na fadowniach koto lagow
naogclg))liJf bedz%Stéwiadczy}a 0 zam'erzonychpoz(ialdado-
waniach.

O dok wytadowaniach = zawsze bedzie
Swiadczyto wycofanie agu, kto?/ s%przed-
nio znajdowat przy tadowni, na tor ny, CO
latwo nmozna stwierdziC przy nastepnych Iotach.

Stwierdzenie natezenia ruchu na stacjach wezto-
wych ma znaczenie pierwszorzedne. — Rozpoznanie
wzrokowe pozwoli  jedynie na ogolnikowe stwier-
dzenie tego ruchu. Wieksza ilosC pociagow nie da
sie wzrokowo opanoweC i moze uj$C uwegi, szcze-
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golnie na wigkszych stacjach i przy locie na wiek-
szej WysSokosci.

Badanie natezenia ruchu na stacjach ma szcze-
golne znaczenie | nalezy przeprowadzaC porowna-
nia teg;f?‘l natezenia w réznych okresach. Rozpozna-
nie doktadne moze dac fotografja, ktorg tu zasad-
niczo nalezy Stosowec.

Rozpoznanie sieci drég kotowych i wodnych sta-
now dalszy cigg rozpoznania ruchu, Ig:ljcn/\ego.
Nalezy je prowadzC systematycznie i stale. Roz-
poznanie to ma na celu z jednej strony Sledzenie
oodaengggo ruchu oddziatow w pasie przyfron’[lo—

i do stacji z rzenia, z drugiej strony Sle-
\gIJ\IzNerRie _ruchuJ oggng}cw ak[érycl#_lg \J/vy’radO\Xanie
jest stwierdzone lub ktorych odejscie z danego od-
cinka stwierdzono.

Szczegdine znaczenie e rozpoznanie O SWICiE,
gdyz pozwala na uchwycenie niezakonezonych
przemarszOw nocriych.

Baczng uwege nalezy zwrociC na  przeprawy
przez rzeki oraz ich przygotowania.

Tam, gdzie sieC drdg jest rozbudowana silnie,
nie bedzie mozliwe state obserwowanie catej sied;
nalezy sie ograniczy¢ tylko do rozpoznania waz-
nych arteryj komunikacyjnych.

Na dalekich tylach stosuje sie rozpoznanie tylko
w wyjatkowych wypadkach i t&nwﬁé dowodztwo
liczy S|§3|z mozliwoscig przepr: n}z/gﬂiakpqzez nie-
przyjaciela przewozow strategicz olunmnami
sarmochodowem.
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Zaleznie od terenu i potozenia rézne rodzaje od-
dzialdbw beda w rdéznej mierze zdradzaly swojag
obecnos¢.

Oddziaty piechoty najtrudniej sg widoczne w te-
renie pokrytym i przy posuwaniu sie drogami ge-
sto zadrzewionemi a majg najwiekszg tatwos¢ ma-
skowania sie przez zaniechanie ruchu i wyzyskanie
naturalnych oston. Ze wzgledu na koniecznos$¢ wy-
bierania dobrych drég i trudnosci ukrycia sie przed
obserwacjg powietrzng artylerja w marszu jest
tatwiej uchwytna niz piechota.

Kawalerja szczegdlnie wystepujaca w wiekszych
masach zdradza sie czesto przez kurzawe, ktéra
jest zdaleka widoczna dla lotnika, tem bardziej,
ze oddziaty kawalerji posuwaja sie naog6t po
miekkich drogach dla oszczedzenia koni.

Tabory stosunkowo najtatwiej zdradzaja sie
przez to, ze ruch ich musi sie odbywaé z dos$¢ duza
regularnoscig, wytacznie po drogach w ciggu catej
doby. Sa one naogo6t mniej karne pod wzgledem
maskowania niz oddziaty wojska i dlatego tatwo
zdradzajg rejony oddziatow i stacje zaopatrzenia.
Stwierdzenie wiekszego skupienia taboréw Swiad-
czy niezbicie o obecnosci w danym rejonie odpo-
wiedniej ilosci oddziatow.

W nocy kolumny wojska i taboréw przedstawia-
ja sie przy Swietle ksiezycowem jako ciemne
masy na jesnem tle drogi. Maszerowanie oddzia-
téw po drogach o ciemnem tle i skrajach drogi, lub
wstrzymanie zupetnie ruchu utrudnia w wysokim
stopniu ich rozpoznanie.

Na drogach majgcych wieksze drzewa jest mozli-
we ukrycie taboréw przy zastosowaniu karnosci
marszowej.
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Przy rozpoznaniu ruchu na drogach nalezy
zwraca¢ uwage nietylko na drogi gtéwne, lecz
takze boczne, na ktérych rdéwniez odbywajg sie
przesunigcia. Zauwazywszy oddziat nieprzyjaciel-
ski w marszu nalezy doktadnie stwierdzic:

czas obserwaciji;

miejsce czota kolumny;

rodzaj i dtugosé poszczegbélnych czesci kolumny
(piechota, kawalerja, artylerja);

kierunek marszu kolumny.

Nalezy pamietaé, ze oddziaty piesze i konne cze-
sto beda sie posuwaly obok drogi, wykorzystujac
naturalne warunki maskowania.

Rozpoznane kolumny nalezy nanie$¢ na mape
a ponadto ewentualnie sfotografowac.

Widoczno$¢ oddziatéw jest w wysokim stopniu
zalezna od warunkow atmosferycznych i od terenu.
W normalnych warunkach w terenie zwarte mniej-
sze oddziaty (druzyna, pluton) sg widoczne do wy-
sokosci 1000 m, w wiekszych oddziatach — do wy-
sokosci 2000 — 2500 m, mozna rozrozni¢ rodzaje
broni (piechota, artylerja, kawalerja, tabory).

Przy dobrych warunkach oswietlenia i na jasnem
tle drogi wysokosé, z ktorej mozna doktadnie roz-
pozna¢, znacznie sie zwieksza.

Oddziaty biwakujagce w otwartym terenie sag
tatwe do rozpoznania. Wypadki jednak biwakowa-
nia w terenie otwartym beda nalezaly do wy-
jatkow.

W terenie porosnietym lub o korzystnej konfigu-
racji ukrycie biwaku jest rzecza dos¢ tatwag. Zdra-
dzajg go jednak w dzien dymy ognisk, a w nocy
ich btyski.
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Obozy, jako bardziej state, sg naogdét trudne do
lozpoznania ze wzgledu na lepsze wyszukiwanie
miejsca oraz wieksze przestrzeganie karnosci i za-
sad maskowania. Zdradzajg sie przez zwiekszony
ruch, wydeptanie $ciezek i rozjezdzenie drég. Wy-
deptane drogi i Sciezki obok obozéw i biwakow
W jasng noc rzucajg sie w oczy jako smugi.

Oddziaty zakwaterowane w miejscowosciach
maja najlepsze warunki ukrycia sie przed rozpo-
znaniem powietrznem, pod warunkiem przestrzega-
nia karnosci i nalezytego maskowania wszystkich
sktadnikéw, nie dajgcych sie ukry¢ w domach i bu-
dynkach jak: sprzet specjalny, samochody, kuchnie
polowe i t. p.

Nalezy sie wystrzega¢ brania za wojsko ludno-
sci cywilnej, nagromadzonej w miejscowosciach.
Rozpoznanie umocnienn terenowych pozwala do-
wodcy wysnuc¢ wnioski o zamiarach przeciwnika.
Stwierdzenie istnienia umocnien da sie przeprowa-
dzi¢ przy pomocy rozpoznania wzrokowego, nato-
miast rozpoznanie szczeg6tdéw i $ledzenie ich roz-
woju powinno sie odbywaé tylko przy pomocy foto-
grafji. Szczegdlna tatwosé zdobycia doktadnych
danych o umocnieniach jest w okresie ich wykony-
wania. W tym czasie zupelne zamaskowanie robot,
zwilaszcza w wypadku przygotowania umocnienn na
szersza skale, nie bedzie mozliwe.

Przy rozpoznaniu umocnie terenowych nalezy
stwierdzic¢:

rozmiar istniejgcych umocnien;

ich uszykowanie wszerz i w giab;

przeznaczenie umocnien;

stan umocnien;

czy obsadzone lub nie.
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Umocnienia obsadzone zdradzajg sie obecnoscig
Sciezek, dymoéw i t. d.

Doktadne odtworzenie stwierdzonych umocnien
bedzie mozliwe' tylko przy zastosowaniu fotografji.

Zaleznie od warunkoéw bedg miaty zastosowanie
zdjecia stereoskopowe, szeregowe Ilub zespotowe.

Kontrolowanie lotnisk juz stwierdzonych i od-
szukanie nowych jest jednem z wazniejszych za-
dan rozpoznawczych lotnictwa. Rozpoznanie to
musi by¢ prowadzone stale i systematycznie. Tylko
ten sposéb zapewnia moznos$¢ utrzymania w stanie
aktualnosci ,orde de bataille" lotnictwa nieprzyja-
cielskiego, Posiadanie statych wiadomosci o lotnic-
twie nieprzyjacielskiem jest konieczne tak dla wyz-
szego dowddcy jak i dowodcy lotnictwa, pozwalajag
one bowiem na wyrobienie sobie poglagdu o zamia-
rach nieprzyjaciela i na zwalczanie jego lotnictwa.

Rozpoznanie to dotyczy tak lotnisk podstawo-
wych jak réwniez wysunietych, ktore zdradzajg
miejsce postoju dowddztw i rejony zamierzonego
uzycia lotnictwa.

Przy rozpoznaniu
i zapisac:

doktadne potozenie lotniska,

czas obserwaciji,

ilos¢ i rodzaj ustawionych namiotéw,

ilos¢ i rodzaj zaobserwowanych samolotéw na
ziemi.

Na lotniskach zajetych dadzg sie czesto zauwa-
zy¢ samoloty, ktorych ksztatt i wielko$¢ zdradza
I-h typ i rodzaj.

lotnisk nalezy stwierdzi¢
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Lotniska eskadr bombardujacych beda sie zdra-
dzatly za dnia brakiem jakiegokolwiek ruchu.

Szczegoty te utrwala fotografja.

Przy nalocie na lotnisko nieprzyjacielskie nalezy
zwroéci¢ szczeg6lng uwage na mozliwos¢ znajdowa-
nia sie samolotéw nieprzyjacielskich w powietrzu.

Na lotniskach nieprzyjacielskich, zajetych przez
lotnictwo mysliwskie, moze sie zdarzy¢ w chwili
nalotu start samolotéw mysliwskich, wznoszacych
sie w celu zwalczenia obcego samolotu.

Ruchy zaobserwowanych samolotéw nieprzyja-
cielskich w powietrzu nalezy bacznie Sledzi¢. Sa-
moloty te, jesli nie zauwazyly naszego samolotu,
zdradza nam przez ladowanie potozenie lotnisk.
Ma to szczegdlne znaczenie przy Ilgdowisku lub
lotnisku wysunietem, poniewaz odszukanie ich
w inny spos6b jest bardzo trudne, ze wzgledu na
brak jakichkolwiek urzadzen.

Rézne urzadzenia i budowle specjalne o cha-
rakterze wojskowym zdradzajg zamiary nieprzy-
jaciela.

Stwierdzenie wzrostu ilosci szpitali polowych,
tatwo rzucajgcych sie w oczy przez znaki czerwo-
nego krzyza, mogg wskazywaé¢ na to, ze nieprzyja-
ciel na danym odcinku zamierza rozpoczg¢ dziata-
nie w wiekszych rozmiarach.

To samo dotyczy magazynoéw, ktdrych rozbudo-
wa S$wiadczy o gromadzeniu przez nieprzyjaciela
nowych srodkéw do walki. Wzrost liczby skiadow
na stacjach kolejowych i przy innych arterjach ko-
munikacyjnych, Swiadczy o zamiarach zaczepnych
nieprzyjaciela.
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Magazyny i sktady w okresie tworzenia ich sg
stosunkowo tatwo uchwytne przez obserwacje lot-
niczg, albowiem w tym okresie zupetne ich za-
maskowanie nie zawsze bedzie mozliwe,

W czasie lotu nalezy zwracac¢ szczeg6lng uwage
na nieprzyjacielskg obrone przeciwlotniczg, jak:
rozmieszczenie artylerji przeciwlotniczej, balonow
zaporowych i t, d. Wszelkie juz wiadomos$ci posia-
dane nalezy sprawdzié, a nowo zauwazone ugrupo-
wania obrony przeciwlotniczej, o ile moznosci,
szczegb6towo stwierdzic.

Czesto nieprzyjaciel bedzie dgzyt do zmylenia
rozpoznania, W tym celu moze on przeprowadzac
fatszywe ruchy oddziatéw, celem zdezorjentowania
nas o swoich zamiarach, lub przez urzadzenia po-
zorne bedzie sie starat wprowadzi¢ nas w biad.
Jezeli obserwator ma watpliwosci co do prawdzi-
wosci zaobserwowanego objektu, powinien sie po-
stugiwaé fotografjg (przedewszystkiem stereosko-
powa), ktéra pozwala na szczegétowe stwierdzenie,
czy zaobserwowany przedmiot jest tylko pozoro-
wany czy tez nie.

Zwitaszcza nalezy sie liczy¢ z pozorowanemi
objektami tego rodzaju, jak: pozycje artylerji,
umocnienia polowe, lotniska, magazyny i t. d.

Rozpoznanie wiasnych oddziatdw lub terenu ma
na celu:

stworzenie planéw i map wiasnych linij oraz
skontrolowanie, poprawienie lub uzupetnienie juz
istniejgcych;

Regulamin lotnictw* 9.
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sprawdzenie postepu nakazanych
kacyjnych i umocnien polowychj

skontrolowanie maskowania wiasnych urzgdzen
i oddziatéw;

skontrolowanie nakazanych ruchéw oddziatéw
oraz przestrzeganie przez oddziaty wilasne wyda-
nych przepiséw specjalnych.

Do wykonania tych zadan nalezy wykorzystac
zasadniczo czas przelotu nad obszarem wiasnym
przy wykonywaniu innych zadan.

Niektére z zadan rozpoznania wihasnych linij
trzeba bedzie wykona¢ przy pomocy fotografji
lotniczej.

Przy rozpoznaniu oddziatéw wiasnych i urzg-
dzen nalezy postepowaé¢ tak samo, jak przy roz-
poznaniu nieprzyjaciela.

robot fortyfi-

Dozorowaniem og6lnem nazywamy rozpoznanie,
dla ktérego dowodca nie okreslit Scisle przedmio-
tdw rozpoznania, a tylko wskazat odcinek, z ktore-
go chce mie¢ wiadomosci. Dozorowanie stosuje sie
tylko w strefie bojowej i na bezposrednich tytach
nieprzyjaciela, przyczem odcinek dozorowania nie
powinien przekracza¢ w zasadzie 10 — 12 km na
szerokos$¢ i na glebokos¢ stanowisk artylerji nie-
przyjaciela.

Dozorowanie, majgce na celu dostarczenie wia-
domosci z danego odcinka terenu, dotyczacych tyl-
ko specjalnych przedmiotéw rozpoznania np, inte-
resujacych wytgcznie piechote lub artylerje, nazy-
wamy’“dozorowaniem specjalnem.

Jest ono omowione w rozdziatach wspoétpracy

z piechotg i artylerja.
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Przy wykonywaniu dozorowania ogdlnego nalezy
zapisywa¢ szczegOtowo wszelkie zaobserwowane
ruchy i objekty, podajgc:

czas, miejsce i rodzaj obserwacji.

Przy dozorowaniu specjalnem nalezy zwracac
uwage przedewszystkiem na przedmioty majgce
zwigzek z nakazanem dozorowaniem.

Wszelkie czynnosSci, zwigzane z rozpoznaniem
lotniczem, dzielg sie na czynnos$ci wykonywane:

przed lotem (przygotowanie rozpoznania),

w czasie lotu (wykonanie rozpoznania),

po locie (sprawozdanie z rozpoznania).

Zaleznie od os6b wykonywajacych te czynnosci
dzielimy je na czynnos$ci obserwatora i czynnosci
pilota.

Wiekszos¢ czynnos$ci, zwigzanych z
niem lotniczem, przypada obserwatorowi.

Czynnosci obserwatora przed lotem dzielg sie na
przygotowania pod wzgledem taktycznym, nawiga-
cyjnym i technicznym.

rozpozna-

Doktadne zaznajomienie sie z potozeniem tak-
tycznem i jego szczeg6towe przestudjowanie jest
podstawowym warunkiem pomyslnego przeprowa-
dzenia rozpoznania. Obserwator wiec musi przestu-
djowaé szczegb6towo wszelkie wiadomosci, dotyczg-
ce nieprzyjaciela, w rejonie nakazanym do rozpo-
znania. Niemniej dokladnie powinien przestudjo-
wac potozenia jednostek wiasnych, szczegélnie przy
wykonywaniu rozpoznania bojowego. Proécz tego
musi sie dokiadnie zapoznac¢ ze stwierdzong siecig
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nieprzyjacielskiej obrony przeciwlotniczej oraz roz-
mieszczeniem sit lotniczych przeciwnika, potozo-
nych wzdiuz nakazanej marszruty.

Przygotowuje mapy, szkice, reguluje zegarek
it d

Pod wzgledem nawigacyjnym obserwator musi
przygotowa¢ sobie mapy, w podziatce potrzebnej
do wykonania nakazanego zadania.

Do zadah rozpoznania dalekiego uzywa sie map
1:300.000. Do zadanh rozpoznania bliskiego i bojo-
wego uzywa sie map 1 : 100.000,

Na mape nalezy nanie$¢ marszrute, okresli¢
kurs i zaznaczy¢ punkty, majace dla obserwatora
szczegblne znaczenie.

Na mape nie wolno nanosi¢ potozenia wiasnego.
Marszruta powinna by¢ naniesiona na mape w ten
spos6b, by nie zdradzata wiasnego lotniska.

Ponadto powinien zebra¢ wszelkie wiadomosci
meteorologiczne (og6lny stan pogody, sita i kieru-
nek wiatru na roéznych wysokosSciach, przejrzy-
stosé).

Pod wzgledem technicznym przygotowanie pole-
ga na zestawieniu potrzebnego obserwatorowi
sprzetu, na stwierdzeniu, czy jest on w zupetnym
porzadku.

W zwigzku z tem powinien:

zbada¢ przed lotem dziatanie karabinéw maszy-
nowych;

dopilnowac¢ zatadowania niezbednej amunicji;

jezeli sie przewiduje uzycie radja, stwierdzi¢ na-
lezyte dziatanie stacji poktadowej.
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To samo dotyczy sprzetu fotograficznego, co do
ktorego powinien sie osobiscie przekonaé, czy dzia-
ta nalezycie, oraz osobiscie dopilnowa¢ zatadowa-
nia odpowiedniej ilosci ptyt albo bton.

Précz tego powinien zbada¢, czy w kabinie jest
niezbedny sprzet, nalezacy do wyposazenia samo-
lotu, jak: rakietnica, rakiety, meldunki ciezarkowe,
podchwytywacz i t. d.

W wypadku, gdy pilot nie byt obecny.na odpra-
wie, obserwator podaje mu szczegéty dotyczace
zadania.

W kazdym razie obserwator na podstawie otrzy-
manego rozkazu okresla z pilotem:

czas odlotu,

marszrute i kursy, , .

szczeg6ty dotyczgce sposobu wykonania zadania,

sposéb przejscia przez front,

wysokos¢ lotu.

Obowigzkiem pilota przed lotem jest:
dopilnowaé¢ nalezytego przygotowania samolotu;
sprawdzi¢ swdj karabin maszynowy i amunicje;
sprawdzi¢ obcigzenie samolotu,

W czasie lotu obserwator ma do spetnienia naj-
wazniejsza cze$C pracy rozpoznawczej,

Przekroczenie frontu powinno nastgpi¢ w miej-
scu i na wysokosci nakazane;j.

Po opuszczeniu witasnego obszaru zaczyna sie
wiasciwa praca rozpoznawcza obserwatora. Wszel-
kie dokonane obserwacje musi on zapisywaé szcze-
gotowo i w porzadku chronologicznym, a miano-
wicie:

czas i miejsce obserwacji,

przedmiot zaobserwowany.
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W czasie lotu pilot musi sie stosoweC do zarza-
dzen obserwatora i Scisle z _nim wspdtpracowad,
u’ratv\n ac mu jak najbardziej prace.
kovv pilota w czasie lotu nalezy:
staie sledzenle pracy silnika;

obserwacja widnokregu, celem unikniecia zasko-
czenia przez lotnictwo nieprzyjacielskie’

obserwowanie przelatywanego terenu pod katem
widzenia nakazanego zadania I zwracanie obsera-
torow UV\BaCﬁ na wszelkie zauwazone przedmioty,
ruchy

provvadzenle samolotu wedtug  ustalonej mar-
szruty tak, aby praca olbserwatora odbyvva}a sie
w mozliwie warunkach,

W razie natarcia na samolot przez lotnictwo nie-
pr. JaC|eIsk|e pilot Postepu;e Scisle wedtug zasad

I-gigj

Zak vvszelklem_sﬂam | sposobami dazy do

catkowitego wykonania zadania. W razie niemoz-
liwosci onania Qo obserwator  powinien roz-
strzygaC, ktdre czesci zadania mozna zanlechac

kierujac sie przytem kolejnoscig waznosci

Pewne wiadomosci  obsenwator  musi - przekazy-
Wac zainteresowanemu dowodcy juz as lotu,
%UJap sie w tym celu radjem lub meldunkar

CiezZ

ePrzy postuginaniu sie sprzetem radjowym nale-
zy Wadomosal prze umowionem *skrotami
lub kryptonimami. Wiadomosci powinny byC krot-
kie, zwmezte i jasre.

Przy pos’fuglvvanlu sie meldunkami uezarkowem
nalezy pisaC meldunki tekstem Zaleca
sie dolaczanie szkicu.
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Mozliwe jest rowniez ladowanie na lgdowisku
w celu ztozénia meldunku bezposrednlo zalntereso-
Wszystkich_tych Spasobow uzywa sie W wypad-
ch_tyc
kach, Zé%ty V\na%/ormsu aktualne tylko przez
krotki Czas.
) Od,fc’)'sy naﬁanyclg teklegrarmw Iltj)?/c rzuconycI h, czy
ez ztozOnych meldunkow oCie zain-
teresowanym Ly dowbdcom pg}ag’rzgne wIOO okre-
slo w ogsu I niniejszego regulaminu, oraz dotg-
ISi

czone w e do meldunku pisenmego skiadane-
Qo w

Nleprzyjamel bedzie zwalczat nasze samoloty
s Iotnlctvvo

czynna obrong, przeciwlotnicza nazienma.

Przeciwdziatamy tenmu przez:

zaskoczenie

Brzeprovvadzenle rozpoznania sita.

rzed nieprzyjacielska, obrong przeciwotnicza

mozna sie uchroni¢ jedynie przez:

zachowanie Wasciwe] wysokosci,

odpowiednie manewrowenie,

omijanie_rejonow nieprzyjacielskiej obrony prze-
ciwotniczej,

r'ygﬁlezyte wykorzystanie warunkéw atmosferycz-

Zaskoczenie nieprzyjaciela vvyko
sob rozmaity. Przy rozpoznaniu
stosoweC przejscie przez front na d
Pozwoli to czesto na ukrycie sie prz
nieprzyjacielskich  posterunkow alarmowych [ za-
skoczenie nieprzyjaciela przez nagte zejsCie w od-

sugwsp(}
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powiedniej chwili lotem $lizgowym nha matg wyso-
kos€. Spos6b ten stosuje sie przy rozpoznaniu
nocnem, gtéwnie stacyj kolejowych, na Kktérych
w wypadku podchodzenia ,,na gazie" natychmiast
gasng Swiatta, co uniemozliwia obserwacje.

Przeprowadzenie rozpoznania na bardzo matej
wysokosci moze réowniez daé¢ dobre wyniki, jednak
tylko tam, gdzie chodzi o rozpoznanie celéw Scisle
okreslonych.

Rozpoznanie w najwczesniejszych godzinach
rannych, jesli nie bywa przeprowadzane zbyt regu-
larnie, pozwoli nieraz na uchwycenie wielu szcze-
gotéw, wskazujacych na dziatalnos¢ nieprzyjaciela
W nocy.

Celowe wykorzystanie zachmurzenia, szczegdl-
nie chmur przerywanych (cumulus) pozwoli row-
niez na zaskoczenie.

Wybér sposobu zaskoczenia zalezy w wysokim
stopniu od warunkéw bojowych, terenowych
i atmosferycznych. Rzecza dowddcy, jak réwniez
poszczegdlnych zatdg jest $ledzi¢ takie warunki
i wykorzystywac je.

Rozpoznanie z zasady przeprowadza sie poje-
dyriczemi samolotami, a tylko wyjatkowo w Kklu-
czach.

W tym drugim wypadku jeden z samolotéw wy-
konywa witasciwe zadanie, pozostate za$ stuzg do
iego ubezpieczenia.

Sposoby ubezpieczania pracy samolotéw, wyko-
nywajacych rozpoznanie, podaje czes¢ Il niniejsze-
go.-regulaminu.
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Natychmiast po wylgdowaniu obserwator zdaje
osobiscie w obecnosci pilota krétki raport dowodcy
eskadry z wykonanego zadania. Sktadanie tego ra-
portu powinno sie odbywa¢ w obecnosci oficera
taktycznego. Na rozkaz, obserwator zdaje taki sam
raport telefonicznie zainteresowanemu wyzszemu
dowddcy lub tez udaje sie osobiscie do jego sztabu,
aby zda¢ tam szczegdtowy meldunek.

Kasety z dokonanemi zdjeciami fotograficznemi
oddaje obserwator osobiscie zaraz po wyladowa-
niu fotolaborantowi do wywotania, podaje mu jed-
noczesnie:

ilos¢ dokonanych zdje¢;

warunki oswietlenia w czasie dokonywania zdje¢;

specjalne wskazéwki dotyczace wywotywania
zdjed.

Jezeli lot byt wykonany kilkoma samolotami
w szyku, przyczem tylko jeden z nich wykonywat
wiasciwe zadanie rozpoznania, woéwczas przy zda-
waniu raportu przez dowdédce powinny byé obecne
réwniez zatogi pozostatych samolotéw.

Po zdaniu ustnego raportu obserwator natych-
miast przystepuje do opracowania meldunku pi-
semnego, przy wspotudziale pilota.

Meldunek pisemny zawiera:
imie, nazwisko i stopien wojskowy obserwatora
i pilota;
otrzymane zadanie;
godzina startu i lagdowania;
podziatka uzywanej mapy;
marszruta,
warunki atmosferyczne;
raport z chronologicznie dokonanych obserwacyj
przebiegu lotu;
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ilos¢ i rodzaj zrobionych zdje¢;

ewentualne bombardowania.

Do meldunku pisemnego powinny byé zalgczone
odpisy meldunkéw radjowych i ciezarkowych,
przekazywanych w czasie lotu.

Przy pisaniu meldunku obserwator postuguje sie
zapiskami, sporzadzonemi w czasie lotu. Powinien
on unikaé okreslen ogo6lnikowych o wartosci
wzglednej, jak np, dtuga kolumna i t. d.

Réwniez powinien sie powstrzymaé¢ od wycigga-
nia wnioskéw, zadowalajac sie jedynie podaniem
zaobserwowanych faktdéw. Szczegdlnie wazne ob-
serwacje podkresla. Wszelkie uchybienia od naka-
zanego zadania muszg by¢ w meldunku szczegéto-
wo uzasadnione. Wzor ,meldunku lotniczego” po-
daje zatacznik.

ROZDZIAL B.
WSPOLPRACA LOTNICTWA Z PIECHOTA.

Wspotpraca lotnictwa z piechotg obejmuje za-
dania dozorowania i tgcznosci na polu walki, bez-
posrednio na korzy$¢ dowoddcy natarcia, t. j. pie-
choty od dowddcy dywizji wiacznie wdot.

Samolot wspétpracujacy z piechota nazywa sie
samolotem piechoty.

Wspétpraca ta jest zadaniem specjalnem, a mo-
ze by¢ réwniez wykonana doraZznie przez samolot
dozorujacy na korzy$¢ dowddcy dywizji, tak na
rozkaz jak i z inicjatywy lotnika.

Zastosowanie samolotu piechoty w walce uspraw-
nia / dowodzenie, przez orjentowanie dowodcow
w potozeniu bojowem, oraz utatwia tgczno$¢ mieg-
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dzy dowddcami piechoty wszystkich szczebli
a takze miedzy piechotg i artylerjg bezposredniego
wsparcia.
Do zadah samolotu piechoty w walce nalezy:
dozorowanie na polu walki potozenia wiasnej
oraz nieprzyjacielskiej piechoty i czotgow;
przekazywanie zagdan nizszych dowddcéw pie-
choty wyzszym oraz artylerji bezposredniego
wsparcia, a rozkazéw przetozonych-podwiadnym;
ogélne informowanie o wynikach dziatania arty-
lerji bezposredniego wsparcia.

Dozorowanie obejmuje wytacznie strefe wiasci-
wej walki piechoty.

Dozorowanie przedpola nie przekracza zasadni-
czo stanowisk artylerji dywizyjnej nieprzyjaciela
i dotyczy wszelkich jego ruchdéw a szczegolnie
bliskich odwoddéw, osrodkéw oporu, czotgéw, arty-
lerji towarzyszgcej, broni przeciwczotgowej oraz
wszelkich oznak przygotowania przeciwnatarcia
lub odwrotu, stabych miejsc jego organizacji obron-
nej oraz skutkéw ognia artylerji wiasnej”

Podawanie wiadomos$ci otrzymanych od lotnika
piechoty, a mogacych interesowaé¢ danych dowdd-
cow, czy oddziaty (dowodce artylerji i t. p.) nalezy
do obowigzkéw tego dowoddcy, na ktorego korzysc
pracuje lotnik piechoty.

Samolot piechoty moze skutecznie pracowac
w pasie 4 — 5 km szerokim. W czasie mniej wyte-
zonego dziatania mozna pas ten nieco zwiekszy¢,

Czas trwania pracy samolotu piechoty powinien
by¢ ograniczony do 1 godziny.
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Praca lotnika piechoty odbywa sie na matych
wysokosciach.

Najkorzystniejsze warunki
na wysokosci 200 — 600 m.

pracy zapewnia lot

Posterunki dowddztw powinny by¢é lotnikowi
znane. Wytyczanie posterunkéw dowodztw od ba-
taljonébw wddét odbywa sie jedynie na sygnat
lotnika.

Wytyczanie posterunkéw dowoédztw od putkdéw
wgore odbywa sie kazdorazowo po rozpoznaniu
wiasnego samolotu.

Podstawowym warunkiem wykonania wspétpra-
cy z piechotg jest znajomos$¢ jej potozenia w te-
renie.

W celu umozliwienia lotnikowi szybkiego roz-
poznania witasnego potozenia, dowoddcy jednostek
piechoty czotowych rzutéow wytyczajg swe stano-
wiska ptachtami wytycznemi.

Stwierdzenie ugrupowania wiasnej piechoty jest
rzecza trudng, zwiaszcza w wojnie ruchowej, gdy
potozenie zmienia sie szybko, a lotnik czesto nie
zna ostatniego potozenia, potrzebnego mu jako
punktu wyjsciowego do poszukiwan. Szczeg6lnie
trudne, a czasem wrecz niemozliwe jest to w tere-
nie pokrytym, silnie ostrzeliwanym przez artylerje
i sztucznie zadymionym.

W terenie pokrytym wytyczanie odbywa sie za-
pomocg ogni bengalskich i rakiet strzelanych
w._ziemie.

Wytyczenie powinno nastgpic:

kazdorazowo na zadanie lotnika,

w. potozeniach specjalnych okreslonych
zami;

rozka-
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z wilasnej inicjatywy piechoty, badzto w chwili
nagtego posuniecia sie naprzod lub cofniecia, badz
tez w chwili zblizania sie lotnika piechoty.

Na zadanie lotnika, nadanego sygnatem ,zrozu-
miano , ptachty wytyczne nalezy zwing¢.

Dla utatwienia pracy lotnikowi nieodzownym
warunkiem jest doskonata karno$¢ oddziatow pie-
choty w wyktadaniu i zwijaniu ptacht.

Dlatego tez piechota powinna:

stale $ledzi¢, zapomoca wydzielonych wypatry-
waczy ruchy samolotu piechoty i szybko odpowia-
da¢ na sygnaty lotnika;

wyktadac¢ ptachty tozsamosci nawet w wypadku
obserwacji ze strony lotnika nieprzyjacielskiego.

Rozkaz wykonania wspétpracy z piechotg po-
daje sie w rozkazie tego dowodcy, do ktérego dy-
spozycji oddany jest lotnik.

Zawiera on nastepujgce dane:

pas dziatania samolotu,

czas rozpoczecia i trwania pracy,

w razie potrzeby kolejno$¢ pilnosci i waznosci
zadan z ewentualnemi zarzadzeniami specjalnemi;

zarzadzenia dotyczgce ostony lotnika.

Ponadto lotnik otrzymuje rozkaz operacyjny
(bojowy) oraz wyciag z rozkazu tgcznosci, doty-
czacy wspolpracy lotnika piechoty.

Jezeli doreczenie lotnikowi ostatniego potozenia
wiasnego i nieprzyjaciela przed startem byto nie-
mozliwe, woéwczas nalezy mu go poda¢ w czasie
lotu, nakazujgc mu podchwycenie rozkazu, albo
wyladowanie, jesli jest odpowiednie lgdowisko.

Ostatnie potozenie mozna poda¢ w formie krét-
kiego i przejrzystego szkicu, z krétkiem podaniem
zadania oddziatdéw i lotnika.
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Przygotowanie obserwatora do wspoipracy
z piechotg polega na gruntownem zaznajomieniu
sie ze wszystkiemi dokumentami wzglednie takze
fotografjami, dotyczacemi terenu pracy, nawigza-
niu w miare moznosci stycznosci osobistej z do-
wodcami, na ktérych korzysé pracuje, oraz na prze-
studiowaniu mapy i przygotowaniu jej przez na-
niesienie ostatniego potozenia nieprzyjaciela, za-
znaczeniu miejsc szczeg6lnie waznych i t. p. Na-
stepnie nalezy przygotowaé pewng ilos¢ szkicow
terenu przysziej walki, ktdre w czasie pracy po-
stuzg mu jako szkice do wrysowania potozenia.

Praca przygotowawcza obserwatora trwa be2
przerwy do chwili otrzymania rozkazu odlotu i po-
lega na ciggtem uaktualnianiu potozenia.

Po przylocie na teren walki lotnik odszukuje naj-
pierw plachte tozsamosci dowodcy, na ktoérego ko-
rzy$¢ pracuje. Wytozenie przy niej sygnatu ,wy-
ladowac" wzglednie ,odebraé meldunek podchwy-
tywaczem" oznacza, ze sa do odebrania specjalne
rozkazy dodatkowe. Nastepnie lotnik leci odszuki-
waé stanowiska dowédztw nizszych, celem osta-
tecznego zorjentowania sie w ostatniem potozeniu
i uzyskania niezbednej podstawy do odszukania
oddziatéw i pododdziatdéw najbardziej wysunie-
tych ku nieprzyjacielowi. Jezeli ktére$ z dowodztw
nie wytozyto ptachty tozsamosci, lotnik zawiada-
mia o tem dowodztwo wyzsze.

Nastepnie obserwator przystepuje do okreslenia
i/ 0znaczenia potozenia najbardziej wysunietych
pododdziatéw i oddziatéw piechoty. Naog6t obu-
stronny ogien artylerji wskazuje w przyblizeniu
ich potozenie, $cisle rozpoznaje sie ugrupowanie,
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znizywszy sie, badajgc uwaznie teren i unikajac
zgdania wytyczenia go.
Zadanie wytyczenia stanowisk nizszych do-

wodztw piechoty lotnik przekazuje w chwili
wzglednego spokoju w walce na ziemi. W tym celu
nalezy poczekaé, aby dac¢ piechocie moznos¢ wyto-
zenia ptacht. Po okre$leniu ugrupowania nalezy
natychmiast daé¢ sygnat ,zrozumian o", aby
nie przedtuzaé¢ czasu wyktadania ptacht.

Piechota zwija ptachty wytyczne sama po upty-
wie 10 minut.

Okreslenie ugrupowania { osiggnietego przez pie-
chote terenu jest praca podstawowg i lotnik musi
ja wykonac Scisle, dgzac do tego z uporem nie zra-
zajac sie trudnosciami i pamietajac, ze niescistosé
moze narazi¢ piechote na dotkliwe straty.

Po okresleniu potozenia najbardziej wysunietych
oddziatow i pododdziatéow, tak wiasnych jak i nie-
przyjacielskich, lotnik sporzadzg szkic dla dowdd-
cy, na ktérego korzysé pracuje. Jezeli okolicznosci
szczegblnie ufrudniaja potozenie, lotnik moze je
poda¢ dowodcy czesciami (oddzielnie potozenie
wiasne a oddzielnie nieprzyjaciela).

Nastepnie obserwator przystepuje do wyszuka-
nia stanowisk piechoty nieprzyjacielskiej, W tym
celu stwierdza zarys pierwszych linij nieprzyja-
ciela oraz ugrupowanie jego oddziatdw.

Przy dobrem maskowaniu sie nieprzyjaciela lot-
nik nieraz bedzie maégt tylko stwierdzi¢ jego istnie-
nie przez strzaty skierowane na samolot. Czasem
nie widzac nieprzyjaciela lotnik musi ostrzelac¢
miejsca przypuszczalnego pobytu jego, celem spo-
wodowania zdradzenia sie przez ruch, ostrzati t. d.
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o kazdem
ciela lub jego S$rodkéw ogniowych obserwator na-
tychmiast melduje przez radjo, czego stuchajg ra-
djostacje odbiorcze, do putkow piechoty i dywizjo-
néw artylerji bezposSredniego wsparcia wiacznie.

Zasadnicze meldunki radjowe, dotyczace nie-
przyjaciela, nadaje sie tekstem otwartym. Wazne
meldunki radjowe powtarza sie meldunkiem cie-
zarkowym.

Majac pewien catoksztatt potozenia przeciwnika
lotnik sporzadza szkice z objasnieniami i zrzuca je
zainteresowanym dowddcom.

Jesli nieprzyjacielska obrona przeciwlotnicza
jest bardzo czynna, lotnik piechoty moze wykonac
swe zadanie z nad wiasnych linij, obserwujgac sko-
$nie lub stosujac wypady na bardzo niskiej wyso-
kosci (50 — 100 m) nad teren nieprzyjaciela. Wy-
pady takie sa szczegd6lnie pozadane, gdy walka to-
czy sie w terenie nieprzejrzystym, ograniczajgcym
ostrzat.

Po zorjentowaniu sie w calosci potozenia i prze-
kazaniu go dowddcy, obserwator Sledzi przez caty
czas 0go6lny przebieg walki tak oddziatéw wiasnych
jak nieprzyjacielskich i przesyta odpowiednie mel-
dunki dowoddcy, na ktérego Kkorzys¢ pracuje,
a w pewnych wypadkach zawiadamia o tem row-
niez bezposredniego dowodce.

Szczegblng uwage zwraca na ptachty dowodztw
i przy nich lezace sygnaly, przekazujac je dowdd-
¢y, /na ktérego korzys¢ pracuje.

Dozorujgc linje nieprzyjacielskie obserwator
zwraca gtdwng uwage na wykrywanie stanowisk
eiezkiej broni piechoty, $ledzi ruchy oddziatow

stwierdzeniu oddziatéw nieprzyja-
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pierwszej linji i odwoddéw. Oprocz tego powinien
dozorowaé¢ dziatalnos¢ artylerji nieprzyjacielskiej
i sygnalizowa¢ wszelkie skupienia jej ognia. W ra-
zie stwierdzenia, ze wilasna artylerja ostrzeli-
wa wiasng piechote, bezwzglednym obowigzkiem
obserwatora jest zawiadomi¢ o tem dowddce
natarcia.

W wypadku zaobserwowania zagrozenia oddzia-
tow wiasnych, obserwator sygnalizuje oddziatom
bezposrednio zagrozonym, strzelajac z6ttg rakiete.

Miejsca stabo obsadzone przez nieprzyjaciela
wskazuje rakietg czerwona.

Samolot piechoty, dozorujac pole walki w strefie
dziatania piechoty, ma za zadanie obserwowac sta-
nowiska dowodztw i szybko przekazywac zadania
nizszych dowddcéw piechoty -wyzszym oraz arty-
lerji bezposredniego wsparcia. Précz tego przeka-
zuje podwiadnym rozkazy przetozonych, podane
mu w sposéb wczesniej okreslony.

Informowanie artylerji bezposredniego wsparcia
ogranicza sie do og6lnikowego wskazywania arty-
lerji wynikéw jej ognia.

Wskazywanie nowych celéw, spostrzezonych
w czasie wspoipracy z piechotg, nastepuje tylko
wtedy, kiedy cele te sg nader wazne, oraz kiedy to
nie przeszkadza lotnikowi w jego pracy zasadni-
czej.

Praca lotnika piechoty wymaga wielkiego sku-
pienia uwagi i dlatego powinna by¢é w miare moz-
nosci i zaleznie od potozenia ubezpieczona $rodka-
mi, wyznaczonemi w tym celu przez wyzszych do-
wodcow.
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Srodkami ubezpieczenia sa;

lotnictwo mysliwskie,

artylerja przeciwlotnicza,

ugrupowanie karabinéw maszynowych,

ogien wiasnej artylerji i karabindw maszyno-
wych, skierowany na $rodki obrony przeciwlotni-
czej czynnej nieprzyjaciela.

W natarciu gtowng rzecza jest Sledzenie posuwa-
nia sie wlasnej piechoty i czotgéw oraz meldowa-
nie o osiggnietych celach lub nieprzewidzianych
zatrzymaniach, wraz ze stwierdzeniem przyczyny
tego zatrzymania.

W obronie samolot piechoty powinien wysledzié
kierunek gtéwnego natarcia nieprzyjaciela i miejsca
skupienia jego odwoddéw oraz meldowa¢ o zmia-
nach potozenia wiasnych pododdziatéw i oddzia-
téw najbardziej wysunietych ku przeciwnikowi.

W czasie wiasnego przeciwnatarcia samolot pie-
choty dziata jak w natarciu.

W dziataniach wstepnych oraz odwrotowych za-
dania wspétpracy wykonywajg zwykle samoloty
rozpoznania bojowego lub dozorujgce na korzysé
dowddcy wielkiej jednostki.

Przejscie do wspétpracy z piechota moze nasta-
pi¢ na rozkaz dowddcy dywizji lub z inicjatywy
samego lotnika.

ROZDZIAL C.
WSPOLPRACA LOTNICTWA Z KAWALERJA.

Wspoipraca z kawalerja zasadniczo jest specjal-
nem <zadaniem samolotu, W pewnych wypadkach
lotnik moze ja wykonywa¢ doraznie, tak na rozkaz
dQwddcy jak tez i z wilasnej inicjatywy.
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Samolot wspoétpracujacy z kawalerjg nazywa sie
samolotem kawalerji.

Wspotprace z kawalerjg wykonywajg jednostki
lotnictwa linjowego i towarzyszacego.

Lotnictwo towarzyszace dzieki wilasciwosciom
technicznym sprzetu, zapewniajacym mu duza
ruchliwo$s¢ w terenie, najbardziej nadaje sie do
wspotpracy z oddziatami kawalerji.

Lotnictwo wspotpracuje z kawalerjga w walce,
W rozpoznaniu oraz w marszu i w nastepujacych
formach:

na korzysé dowddcy:

rozpoznanie,

dozorowanie,

utrzymanie
nostki:

na korzysé¢ oddziatow:
wspotpraca z podjazdami,
wspoétpraca na polu bitwy,

tagcznosci wewnatrz  wielkiej jed-

Zadania samolotu kawalerji sg te same co sa-
molotu piechoty, a mianowicie:

rozpoznanie i dozorowanie,

tacznosc.

Natomiast warunki wykonywania tych zadanh sag
mne, ze wzgledu na specjalny charakter dziatanh
kawalerji.

Dziatania kawalerji znamionuje:
, wielka ruchliwo$¢ a w zwigzku z tem czesta
1 nagle wystepujaca zmiana potozenia;

znaczna szerokos$¢ i giebokos$¢ strefy dziatania;

stosunkowo wigksze rozrzucenie oddziatow kawa-
lerji w terenie.
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Z charakterystyki
specjalne warunki
z nia lotnictwa.

Czesto i szybko zmieniajgce sie potozenie bojo-
we kawalerji utrudnia jej dowodcy okreslenie
zgory doktadnego planu uzycia lotnictwa.

Zadania dla lotnictwa, zwitaszcza dotyczace roz-
poznania bojowego, bedg w wielu wypadkach
powstawaty dorywczo.

W zwigzku z tem lotnictwo bedzie mogto uczynié
zados¢ zadaniom dowddcy kawalerji tylko wtedy,
gdy bedzie z nim w stalej i bezposredniej tgcznosci.

dziatan kawalerji wynikajag
pracy dla wspétdziatajgcego

Rozpoznanie na korzys¢ dowoddcy wielkiej jed-
nostki odbywa sie wedtug zasad podanych w roz-
dziale rozpoznanie, z tg ro6znica, ze gtebokosc
rozpoznania jest zasadniczo wieksza (1 — 2 prze-
marsze dzienne kawalerji).

W wypadku dziatania kawalerji na skrzydle lub
w zagonie ilos¢ Kierunkéw rozpoznania sie zwiek-
sza, c0 pocigga za sobag znacznie wieksze zuzycie
lotnictwa.

Zadania rozpoznania bliskiego oraz bojowego
wykonywa lotnictwo linjowe.

Lotnictwo towarzyszgce moze rowniez wykonaé
zadania rozpoznania bojowego przez krotkie wy-
pady na mata gtebokos¢ (do 10 — 15 km).

Dozorowanie wykonywajg samoloty lotnictwa
linjowego lub towarzyszacego, w mys$l § 309.

Utrzymanie tgcznosci wewnatrz wielkiej jednost-
ki)yma na celu zapewnienie {gcznosci dowddcy
z, podlegtemi oddziatami, gdy uzycie innych S$rod-
kéw tacznosci jest utrudnione. Polega ono na prze-
kazywaniu rozkazéw od dowddcy do oddziatéw,
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na przejmowaniu meldunkéw od oddziatéw i dore-
czaniu ich dowddcy wielkiej jednostki.

Jes$li chodzi o zwykte przewiezienie rozkazu,
lotnik zrzuca go na ptachte tozsamosci lub nawet
na samag kolumne. W wypadku koniecznosci na-
wigzania obustronnej tgcznosci z nizszym dowddca
oddziatu kawalerji lotnik wzywa go sygnatem do
wytozenia znaku ladowania lub ustawienia urza-
dzenia do podchwytywania meldunkdw.

Bardzo pozadane jest wysytanie lotnika w pew-
nych godzinach okreslonych rozkazem tgcznosci
i zaopatrzenie go w specjalne znaki rozpoznawcze.

W wyjatkowych wypadkach nizsi dowodcy od-
dziatdw kawalerji, majacy do przekazania przeto-
zonemu wazne wiadomosci na piSmie, moga zadac
podchwycenia meldunku lub wyjatkowo lgdowania
lotnika w poblizu, jesli wyszukali do tego odpo-
wiedni teren.

Celem wspotpracy samolotu kawalerji z podjaz-
dami jest:

zapewnienie tgcznosci miedzy dowobdca przeto-
zonym a podjazdem i odwrotnie;

rozpoznanie na korzys$¢ podjazdu.

Rozpoznanie to nie przekracza 5 — 10 km przed
podjazdem,

W wyjatkowych wypadkach samolot moze by¢
oddany do dyspozycji dowddcy podjazdu na czas
ograniczony, celem wykonania rozpoznania lub do-
zorowania.

Samolot kawalerji moze skutecznie wspotpraco-
wac¢ z dwoma - trzema podjazdami, Dowddca kawa-
lerji okresla czas pracy lotnika z poszczeg6lnym
podjazdem.

34
Wspotpraca
z

podjazdami.
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Odnalezienie przez lotnika podjazdu i nawiaza-
nie z nim tgcznosci moze byé zapewnione tylko
wowczas, gdy podjazd posuwa sie w nakazanym mu
kierunku lub pasie dziatania, znanych lotnikowi.

Lotnik dolatuje do podjazdu na matej wysokosci.
Zauwazywszy podjazd szuka lub zgada wytozenia
ptachty tozsamosci i przechodzi do wykonania za-
dania zasadniczego (oddanie rozkazu, odebranie
meldunku), praca na korzys$¢ podjazdu.

Dowddca podjazdu przekazuje lotnikowi swoje
zadania zapomocg przekazywacza lub ptacht sy-
gnalizacyjnych. Po ukonczeniu zadania lotnik wra-
ca do dowddcy wysytajacego podjazd, ktéremu
melduje o wykonaniu zadania, poczem rozpoczyna
ewentualnie wspétprace z innym podjazdem.

Wspodtpraca lotnika z kawalerjg na polu walki
odbywa sie wedlug zasad podanych w rozdziale
~Wspotpraca lotnictwa z piechotg" z pewnemi zmia-
nami, wynikajacemi z charakteru dziatanh kawale-
ryjskich.

Pas dziatania samolotu kawalerji mozna rozsze-
rzy¢ do 10 — 12 km.

Wspoéipraca z kawalerjg w zagonie.

Ze wzgledu na ilo$¢ i réznorodnos$¢ swych zadan
zagon wielkiej jednostki kawaleryjskiej w warun-
kach nowoczesnych ~wymaga wyposazenia go
w. lotnictwo tak linjowe, jak i towarzyszace, a cza-
sem’ilwspotdziatania lotnictwa mysliwskiego.

Lotnictwo linjowe i mysliwskie bedzie pozosta-
wato na lotniskach poza linjg frontu, skad bedzie
wykonywato zadania na korzy$¢ zagonu.
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Lotnictwo towarzyszace w zasadzie bedzie
zawsze wigczone do zagonu, jesli ciezkie warunki
terenowe bezwzglednie temu nie przeszkodza.

Dobre drogi i lgdowiska na terenie dziatania za-
gonu sprzyjajg pracy lotnictwa towarzyszgcego.

Zadaniem lotnictwa wspdtpracujacego z zagonem
jest:

praca na korzysé dowodcy zagonu, a szczegodlnie
utrzymanie tgcznosci z dowobdcag wysytajacym;

praca na korzys$¢ oddziatéw zagonu.

Dziatania kawalerji w zagonie znamionuje:

oderwanie sie wiasnych jednostek na diuzszy
okres;

zagrozenie przez nieprzyjaciela ze wszystkich
stron;

szybkosé poruszen i czestg mozliwos¢ odchy-
len od nakazanego kierunku;

trudnos$é utrzymania tgcznosci z dowddcg wysy-
tajacym.

Lotnictwo linjowe ma za zadanie:

utrzymywanie tgcznosci pomiedzy zagonem a do-
wodcg wysytajacym;

rozpoznanie na korzy$¢ dowddcy zagonu;

ewentualnie zwalczanie celéw na ziemi.

Trudnos$¢ lagdowania takiego samolotu przy za-
gonie ogranicza jego $rodki tgcznosci do meldun-
kéw ciezarkowych i stosowania podchwytywacza.
Czasami ladowiska lotnictwa towarzyszgacego bedg
moglty stuzy¢ takze za ladowiska dla samolotéw
linjowych.

Kierunki rozpoznania obejmujg nietylko kierunek
marszu zagonu,' lecz takze wazniejsze Kkierunki
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boczne, skad moze by¢ spodziewane przeciwdzia-
tanie.

W okresie wyruszania zagonu a zwtaszcza prze-
bijania sie zpowrotem, praca rozpoznawcza lotnic-
twa linjowego bedzie najbardziej wytezona, ponie-
waz wtedy zachodzi konieczno$¢ szczegbétowego
zbadania najblizszej strefy dziatania zagonu.

Zwalczanie celow na ziemi ogranicza sie do
zniszczenia:

lotnisk nieprzyjaciela i

celéw zywych zagrazajgcych zagonowi.

Zadaniem lotnictwa mysliwskiego jest:

ostona koncentracji zagonu,

ubezpieczenie przejscia i powrotu przez front.

Zadania te lotnictwo mysliwskie wykonywa
w mys$l zasad podanych w czesci Il tego regulaminu.

Zadania lotnictwa sg naste-
pujace:

tagcznos¢ wewnagtrz zagonu,

praca na korzys¢ oddziatéw zagonu,

ewentualnie tgczno$¢ z dowoddcg wysytajacym
zagon.

towarzyszacego

ROZDZIAL D.
WSPOLPRACA LOTNICTWA Z ARTYLERJA*).
Celem wspétpracy lotnictwa 2z artylerja jest

umozliwienie artylerji zwalczania celéw ukrytych
przed.obserwacja naziemna, szczegblnie artylerji

*) Technike wspétpracy lotnictwa z oirtylerja omawia
sinstrukcja wspoétpracy lotnictwa z artylerja”.
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nieprzyjacielskiej i celéow dalekich, gdy nie mozna
jest ograniczony, a martwe pola dla obserwacji
jak pomiaréw i obserwacji z balonu.

Obserwacja lotnicza, uzupetniajgc inne rodzaje
obserwacji, pozwala artylerji wykorzystywac¢ po-
tege swego ognia w petnych granicach donos$nosci
sprzetu i jest bardzo korzystna w terenie falistym
i pokrytym, w ktérym zasigg obserwacji naziemnej
jest ograniczony, a martwe pola dla obserwacji
z balonu sg znaczne.

Obserwacja lotnicza na korzys¢ artylerji nabiera
szczegOllnego znaczenia w walkach ruchowych, gdyz
wtedy jest niejednokrotnie jedynym S$rodkiem, po-
zwalajgcym wykrywa¢ na czas wazne cele ukryte
przed obserwacjg naziemng i zwalcza¢ je w naj-
stosowniejszej chwili.

Do wspétpracy z artylerjg wyznacza sie samoloty
z plutonéw towarzyszacych lub eskadr linjowych.

Samolot wspotpracujacy z artylerjg nazywa sie
samolotem artylerji*).

Wobec tego, ze rd6znorodnos$¢ zadan stawianych
lotnictwu przekracza niejednokrotnie mozliwosci
wykonania ich, ilos¢ samolotéw artylerji bedzie
W pewnej mierze ograniczona. Ze wzgledu jednak
na znaczenie wspotpracy z artylerjg nalezy w ra-
zie potrzeby zapewni¢ artylerji przydziat niezbed-
nych $rodkéw lotniczych, choéby to wymagato cze-
sciowego lub przejsciowego zrzeczenia sie wspot-
pracy na korzys$é innych broni.

*) W niektérych wypadkach moga wspotprcowaé chwilo-
wo z artylerja samoloty wykonywajgce dozorowanie na Kko-
rzy$¢ dowdédcy wielkiej jednostki.
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Przy wyznaczaniu samolotow -tb wspotpr
z artylerja nalezy mieC szczegdlinie na uwadze

ni- dobdr zatog, jalizowane] w wy-
Eg\nManlu zadanzartyerjc;;Nys b ) vvy

Samolot artylerji pracuje zasadniczo na kor.
jednostek ar?y%erjjl o%olnejgo dziatania. i

Zasady wspotpracy lotnictwa Z artylerja sa na-
stepujace;
stata obustronna gotowosC do wspotpracy | nale-

Zyte przygotowanie sie do wykonywania zadar;
wzajemna znajomosc wiasciwosci broni i tech-
nicznych mozliwosci pracy;

Scista znajomosE | przestrzeganie przepisdw
WspoIpracy
a/stanle lotu przez obserwatora lot-
nlczego oraz Sciste wykonywanie obserwagji i prze-
kazywanie na czas zdobytych spostrzezen;

nalezyte i kie zyr}stywanle przez
lerje vﬁ%dormsglb otrzywrrgnyc od lotnictwe; A

czesta styczno$é dovvodcy i obserwatorow,

Bronig gtowna przy wspotdziataniu jest artylerja
a samolot wystepuje tylko jako jej organ obser-
wagji.

Ze wzgledu na trudne warunki pracy obserwe-

tora lotnicz artylerja nna dotozy¢ wszel-
kich staran eggy nr{Jy u’rétv\n%a\;\mykonanle zzgdanla_

Warunki wg nast
B Itrany 22 estepuoge

sprannie dziatajaca facznoéé miedzy samolotem
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a Z|emQ| odwrotnie, oraz na ziem,
dostateczne  zapewnienie sanmolotowi artylerji

swobody dziatania.
\Nydajnosc pracy w czasie jednego lotu 347,

Wydajnosé
dZ|alaInOSC| lotnictwa nieprzyjacielskiego i pracy
vy prseomEzg), o0 T sheemator
warunkdw atmosferycznych i widocznodci  (jak
np, stopnia zachmurzenia,” wysokaosci chimur, opa-
row, rodzaju celu i jego oéwietlenia oraz pokryua

terenu),
wprawy zalogi i zdolnosm observ\atora,
u od linij wasnych,

oddalenla ce
wysokosci |

Podstawowe zadania sanolotu artylerji s 348,
dozoronwanie i SZaargglr;iﬁj
Obserwaqa (g‘a‘ artylerji.
Dozorowanie specjaline dla potrzeb artylerji ma 349,
o S AT Wl i o e
cinka o przedmio ch i interesu ne
V\MBZCZI"III% ]ZV\BJI tYCZBsz e wWe JaszC_ dla artylerji.
nie jej celow do Czania.

Obsenwacja ognia polega na okreslenlu poiozeu 350,
nia strza}ow Wstosun Ow, ay Obserwacja

umozlivic dostosa/\ane ognia. Zaleznle od rodzaju ~ °onia
strzelania rozrozniany:
je wstrzeliwania,
obserwacje kontroli ognia,
obserwacje ognia skutecznego,
Do szczegolnych zadan sarmolotu artylerji naleza;:
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rozpoznanie celow, polegajgce na wyszukiwaniu
i badaniu celéw, majacych by¢ przedmiotem péz-
niejszego zwalczania*),

sprawdzanie maskowania wiasnych stanowisk
bateryj i t, d.

Wskazywanie celu polega na przekazywaniu ro-
dzaju i potozenia jego Srodka. W razie potrzeby
podaje sie dodatkowe wymiary celu (szerokos¢
i gtebokosc**). Przy wskazywaniu kolumn wojska
podaje sie kolejno: rodzaj kolumny, jej diugosc,
kierunek ruchu i potozenie czota.

Zaleznie od okolicznosci wykonywa sie wstrzeli-
wanie lub kontrole ognia, albo ogien skuteczny.

Wstrzeliwanie jest to strzelanie, podczas ktorego
wprowadza sie S$redni punkt ognia jak najblizej
celu, na podstawie wyniku obserwacji kolejnych
seryj (seryj ustopniowanych) strzatow.

Kontrola ognia ma na celu stwierdzenie potoze-
nia sredniego punktu serji, ktora wedtug obliczen
(przygotowania) powinna leze¢ w poblizu celu.
Kontrole ognia mozna wykonaé¢ tylko do celu o do-
ktadnie wiadomem zg6ry potozeniu, po doktadnem
przygotowaniu ognia, lub do celu, dci ktérego juz
poprzednio wykonano wstrzeliwanie.

Ogien skuteczny wykonywa sie po przeprowadze-
niu wstrzeliwania lub kontroli ognia.

*) Niezaleznie od wiadomosci zdobytych przez samolot
artylerji, artylerja otrzymuje takze dane o rodzajach i poto-
zeniach celéw, zebrane przez samoloty pracujgce na rzecz
dowoédcy wielkiej jednostki.

*%), Szeroko$¢ okresla sie prostopadle do kierunku strze-
lania; “a- gtebokos¢ réwnolegle do tego kierunku, tak, aby
prostokat odpowiadajacy szerokosci i giebokosci obejmowat
cel.
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Rozrézniamy nastepujgce
ognia artylerji:

obserwacje osiowq i

obserwacje potudnikows.

Przy obserwacji osiowej podaje sie uchylenie
srodkowego punktu serji w stosunku do linji ba-
terja — S$rodek celu i prostopadiej do niej prze-
chodzacej przez srodek celu.

Przy obserwacji potudnikowej podaje sie uchy-
lenie srodkowego punktu serji w stosunku do po-
tudnika i réownoleznika przechodzacych przez S$ro-
dek celu.

zasady obserwacji

Dozorowanie zarzgdza dowoOdca artylerji, okre-
$lajac w rozkazie bojowym artylerji:

pas dozorowania,

jednostki artylerji, na ktérych korzysé¢ ma dozo-
rowaé, pasy dziatania tych jednostek, oraz o ile
moznosci rejony stanowisk dywizjonéw i bateryj,

rodzaje celdéw, ktére majg by¢ zwalczane (z wy-
szczegoblnieniem kolejnosci ich waznosci),

godzine rozpoczecia dozorowania oraz czas jego
trwania,

stanowiska posterunkéw tgcznosci z samolotami,
oraz wszelkie dane dotyczace tgcznosci jak: sygna-
ty wywotawcze, kryptonimy, diugosci fal, wskaz-
niki ptacht tozsamosci i w razie potrzeby sygnaty
umoéwione.

Czas trwania wstrzeliwania i kontroli ognia za-
lezy od:

doktadnosci przygotowania ognia,

doktadnosci wykonywania obserwaciji,

szybkosci wykorzystywania obserwacji
baterje,

przez
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szybkosci  wykorzystywania gotowosci
przez samolot artylerji,

sprawnego dziatania tacznosci,

dziatalnosci lotnictwa nieprzyjacielskiego i na-
ziemnej obrony przeciwlotniczej.

Ponadto przy jednostronnej #tacznosci radjowej
na szybkos¢ wykonywania sirzelah wptywa row-
niez odlegto$¢ od posterunkéw tacznosci z samo-
lotami do celu.

W warunkach przecietnych czas potrzebny na
wstrzeliwanie od chwili jego rozpoczecia wynosi
15 minut, a czas potrzebny na kontrole ognia
5 minut.

baterji

Dowodca artylerji podaje do wiadomosci jed-
nostce lotniczej i jednostkom artylerji wyznaczo-
nym do strzelania:

rodzaje i potozenie celéw oraz w razie potrzeby
punkty wstrzeliwania,

jednostki, ktére majg wykonaé strzelanie, oraz
o ile moznosci potozenie poszczegdlnych stanowisk
bateryj, _ ,

rodzaj strzelania i zadanie samolotu artylerji, _

czas rozpoczecia i kolejnos¢  wykonania
strzelania, _ .

stanowiska posterunkéw #tacznosci z samolotami
oraz dane dotyczgce tacznosci jak: sygnaty wywo-
tawcze, (kryptonimy), diugosci fali, wskazniki
ptacht tozsamosci i w razie potrzeby inne sygnaty
umowione.

Zatacznik Nr 2.
(aazna. jednostia)

data

MELDUNEK LOTNICZY Nr

Imie, nazwisko i stopien obserwatora..........ccccocurnne.

Inie, reznisko | StOgEn PO «..cvve e

Godzima startu............ ladowania...............
Mapa........cceunenen. podzalia....................
Marszruta.

(Kiedy, gdzie, co i jak?)

............. zatacznikdow
(°dpi8y meldunkéw, telegramoéw
przekazanych w locie)

(podpis obserwatora)

(podpis dondacy)
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